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Mentpellier, le 29 avril 2015

Notice explicative — Rappel réglementaire
Plan de Protection de I’Atmosphére de la zone urbaine de Nimes

I- Cadre législatif et réglementaire

La réglementation européenne concernant |’évaluation et la gestion de la gualité de |’air ambiant (Directive
2008/50/CE) prévoit que les Ftats membres élaborent des plans d’actions permettant de respecter les valeurs
limites' ou valeurs cibles? de concentration de polluants atmosphériques : dioxyde d’azote (NO2) ; particuies
(PM10 et PM2.5) ; dioxyde de soufre (SO2) : ozone (0O3) : monoxyde de Carbone (CO) : benzéne.

Ces plans doivent étre €laborés dans les zones et agglomérations ot les valeurs limites ou cibles sont dépassées.

En droit frangais, les plans locaux ainsi désignés par la Directive 2008/50/CE sont les Plans de Protection de
I’Atmosphére (PPA) qui sont établis sous I'autorité du préfet. De plus, la législation et réglementation frangaise
indiquent qu’outre les zones ol les valeurs limites et les valeurs cibles sont dépassées ou risquent de 1’étre, des
PPA doivent étre €laborés dans toutes les agglomérations de plus de 250 000 habitants. L’application de ces
dispositions reléve des articles 1..222-4 4 1..222-7 et R.222-13 4 R.222-36 du code de ’environnement.

II- Contexte d’élaboration du projet de PPA de la Zone Urbaine de Nimes

L’agglomération de Nimes a connu, en 2011, un dépassement de la valeur limite annuelle (40ug/m3) pour la
protection de la santé humaine concernant les concentrations en dioxyde d’azote (NO2) dans I'air ambiant ; sur
le site Nimes Gare, la concentration annuelle mesurée en dioxyde d'azote était de 44 ug/m3. A ce litre, et
conformément a l'article L2224 du Code de I'Environnement, il revient au Préfet de Département du Gard
d‘élaborer un Plan de Protection de I'Atmosphére (PPA) tenant compte de ce dépassement sous peine de risquer
un contentieux européen.

L’objectif du Plan de Protection de I’ Atmosphére est de protéger la santé des populations et I’environnement en
maintenant ou en ramenant les concentrations en polluants dans 1’air & des niveaux inférieurs aux valeurs limites
réglementaires.

II1- Processus d’élaboration

L'élaboration du PPA de Nimes a été initie en 2012 par la Direction Régionale de I’Environnement, de
I’Aménagement et du Logement Languedoc-Roussillon (DREAL LR). Elle s’est appuyée sur le bureaw d’étude
BURGEAP el a fait appel 4 1’associaticn agréée de surveillance de la qualité de I’air (AIR LR) pour notamment
la réalisation des inventaires des émissions de polluants et pour la modélisation de [’impact des actions du PPA
sur la qualité de I'air.

Un comité de pilotage pour |’élaboration du PPA, composé de 34 membres (représentant fes colléges suivants :
Etat et établissements publics / collectivités locales / activités économiques et de transports / Personnalités
qualifiées el associations de surveillance de la qualité de I’air, de protection de [’environnement, de
consommaieurs et d’usagers de transports) et présidé par Monsieur le Secrétaire Général de la Préfecture du
Gard, s’est réuni 4 deux reprises pour valider les différentes étapes d’élaboration du projet de PPA ;

¢ réunion du 12 décembre 2013 qui s’est tenue en préfecture du Gard et au cours de laquelle le
Secrétaire Général de la Préfecture du Gard a arrété le périmétre du PPA de la Zone Urbaine de Nimes
au territoire du SCOT Sud Gard (cf. annexe 1). Ce périmétre comprend 81 communes, s’étend sur une
superficie de 1685 km2 et regroupe une population de 376 920 habitants soit environ 52 % de la
population du département du Gard.
Cette réunion a été I’occasion aussi de présenter la méthode d’élaboration du PPA ainsi que le

calendrier prévisionnel. La DREAL LR a notamment informé les membres du Comité de Pilotage qu’ils
seraient sollicités durant le 1% semestre 2014 dans e cadre de 1'élaboration de ce PPA.

¢ réunion du 24 juin 2014 : |la premiére version du projet (P1) de PPA de la Zone Urbaine de Nimes a
€€ préseniée.
Le document comportait :

' Valeur limite : nivean 2 atieindre dans un délai donné et 3 ne pas dépasser, et fixé sur la base des connaissances scienufiques afin d’éviter, de prévemir ou de
réduire les effets nocils sur la santé humaine ou sur I'environne ment dans son ensemble

¥ Valeur cible : nivean  atteindre, dans la mesure du possible, dans un délai donné et fixé afin d'éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la santé
humaine ou I"environnement dans son ensemble



o Un plan en 17 actions pour renforcer les réductions d’émissions attendues i échéance du PPA
(2020). Parmi ces 17 actions, 7 actions comportent des mesures i caractére réglementaire et
opposable. Les 10 autres actions comportent des actions d’incitation et de partenariat.

© L’évaluation en 2020 de I'impact de ces actions réalisée 4 partir de deux modélisations.

Entre ces deux réunions de Comité de pilotage, plusieurs réunions de travail et d’échanges se sont tenues avec
les acteurs concernés, notamment une réunion de travail le 24 avril 2014 sur le projet de plan d’actions.

Suite 4 la deuxiéme réunion du comité de pilotage, le bureau d’étude a transmis une deuxiéme version du projet
de PPA (P2).

IV- Modalités de consultation et enquéte publique

En application des articles R.222-21 et R.222-22 du code de l'environnement, la procédure administrative
suivante a €1€ engagée afin de valider le projet de PPA :

e le projet de plan, dans sa version P;, a ¢i¢ soumis pour avis au conseil départemental de
Penvironnement et des risques sanitaires ct icchnologiques (CODERST) du 4 novembre 2014, Le projet
a recu un avis favorable i I'unanimité ;

¢ le projet a ensuite €té soumis pour avis aux organes délibérants des communes, des établissements

publics de coopération intercommunale, du département du Gard et de la Région Languedoc-
Roussillon. La consultation s’est déroulée du 25 novembre 2014 au 24 février 2015 (3 mois).
La DREAL LR a regu 12 avis dont :

- 9 avis favorables sans réserve

- 2 avis favorables avec réserves et une liste d’observations (Commune de Saint Come et

Mauejols et Nimes Métropole)
- 1 avis défavorable (Communauté de Communes Rhény-Vistre-Vidourie)

Pour rappel, les avis ont ét€ réputés favorables dés lors qu’ils n’ont pas €té émis dans un délai de trois
mois suivant la transmission du projet de plan.

Suite a cette consultation, la DREAL LR a organisé une réunion de travail, le 31 mars 2015, au cours de
laquelle les collectivités et EPCI ayant formulé des observations, des réserves et I’avis défavorable ont
pu présenter précisément teur position.

4 actions ont €t€ concernées par les observations remarques et 1’avis défavorable.

Les échanges ont permis de dégager rapidement une rédaction modificative de 3 actions. La 4éme
action (action 2 : émissions fiées au trafic et abaissement des vitesses de circulation) a fait I’objet de
nombreuses discussions, Les représentants de la Communauté d’Agglomération de Nimes Métropole, et
de la commune de Saint Come et Marujols ont regretté que la rédaction retenue de cetle action n’impose
pas la réalisation des mesures 1 et 2.

La troisiéme version du projet de PPA (P3) prend en compte les décisions aciées lors cette réunion.

Le projet de PPA (version Ps) doit désormais étre soumis a enquéte publique, conformément aux articles R.222-
22 3 R.222.27 du Code de I'Environnement. Le Préfet du département du Gard est chargé de coordonner
l'organisation de I'enquéte et de centraliser les avis.

Eventuellement modifié pour tenir compte des résultats de 'enquéte publique, le plan sera arrété par le Préfet du
Gard (version P,).

Le planning prévisionnel d’élaboration du PPA de la Zone urbaine de Nimes cst résumé dans ’anncxe de la
présente notice (cf. annexe 2).

1l est & noter qu’un suivi du PPA avec présentation du bilan annuel au CODERST est prévu.
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Annexe 1 : Périmetre du PPA de la Zone Urbaine de Nimes

e PPA de la Zone Urbaine de Nimes
L couvre un périmétre géographique
constitué de l'ensemble des communes du
Schéma de Cohérence Territorial (SCoT)
Sud-Gard.
Ce périmeétre comprend 81 communes listées
ci-dessous. Il sétend sur * 685 km? et regroupe une
population totale de 376 920 habitants soit environ
52 % de la population du département de Gard.

Liste des communes du PPA

de la Zone Urbaine de Nimes
Aigues-Mortes Fourques
Aigues-Vives Gajan Redessan
Aimargues Garons Rodilhan
Asperes Generac Sainte-Anastasie
Aubais Gallargues-le-Montueux  saint-Bauzely
Aubord Jonquigres-Saint-Vincent Saint-Chaptes |
Aujargues Junas Saint-Clement |
Beaucaire La Calmette Saint-Co-
Beauvoisin Langlade me-et-Maruejols
Bellegarde La Rouviére Saint-Dionisy
Bernis Le Cailar Saint-Genies-de Malgoires
Bezouce Le Grau-du-Roi Lecques Saint-Gervasy
Boissiares Ledenon Saint-Gilles
Bouillargues Manduel Saint-Laurent-d Aigouze
Cabrigres Marguerittes Saint-Mamert-du-Gard
Caissargues Mauressargues Salinelles
Calvisson Milhaud Sauzet
Cannes-et-Clairan Montagnac Sernhac
Caveirac Montignargues Sommiéres
Clarensac Montmirat Souvignargues
Codognan Montpezat Wchaud
Combas Moulezan Vallabregues
Congenies Moussac Vauverl
Crespian Mus Vergeze
Dions Nages-et-Solorgues Vastric-et-Candiac
Comessargues Nimes Villevieilfe
Fons Parignargues
Fontanes Poulx

La zone PPA concerne 7 Etablissements Publics
de Coopération Intercommunale (EPCI) :
Communauté d'agglomération « Nimes Métropdle »,

Communauté de communes « Petite Camargue »,
Communauté de communes « Terre de Camargue »,
Communauté de communes « Rhdny-Vistre Vidourle »,
Communauté de communes « Pays de Sommiéres »,
Communauté de communes « Leins-Gardonnengue »,

P40 000

Communauté de communes « Beaucaire — Terre d'Argence »,

Figure 2
Périmeétre du PPA

—

Figure 3
Carte des communes

incluses dans le périmétre du SCOT

23

Elle est égafement couverte par 2 pays : Pays Garrigues - Costiéres de Nimes et Pays Vidourle -

Camargue.




Annexe 2 : Calendrier prévisionnel d’élaboration du PPA de la Zone
Urbaine de Nimes

Eté 2012 Février 2013 Juin/Juillet 2013  Novembre
2013

12 Décembre 2013 Janvier-Avril 2014 Fin Mai 2014  Début Juin 2014

Lancement appel COPIL n"1 Rbunions avec Mizse en pré-
Frésentation des
d'offres principaux acteurs tonsuftation des
périmétres proposés (Réunion de Lancement)
(DREAL LR) (DREAL LR) : locage mrgi:dlé:spour partenaires
- au SG préfacture du propositions d'actions
Gard (5 juln} pour rédulre les
émigaions de pollupnts
- Nimes Métropole (21
Juin) atmosaphériques
-CC Rhony Vistre
Vidourle (15]uillet)
v . v
Prestalaire retenu Réception Pmij‘:ﬁ‘;tno: un Validation du pérmétre Réception de la version V1
{Burgeap} Propositon de § séme pénméire géographique du PPA {BURGEAF)
périmétras (Burgesp)
(Burgesp) $
Tient comple de |
-« Hnventaire des émissions de
polluants atmosphériques «
Tient compte das retours de - {8tat initial de la qualité de 1 &ir =
3 réunions précédentes - Série d actions retenues lors des
réunion précédentes
- Evaluation des impacts (émissions
deg poliuants atmospheérgues et
qualité de 1air)
Début De Décembre (2014) Du 31 aollt 2015 Fin Novembre Décembre
24 Juin 2014 Octobre 2014 & Novembre 2014 & Février (2015)  Fin Avril 2015 au 2 octobre 2015 2015 2015

Conceriations sur fa

Consultztion du Consuttation des H
vi CODERST sur fa EPC! gt collectvités Enquéte Publique Ap prObatlon du
2éme version PPA
surfa V3

{version V4)

1
Réception de la version

vz Réception de Iz version Récaplion de i varsion
v3 V4
(BURGEAP) (BURGEAP) (BURGEAP)
Tient comple des conclusions Tient complte des conclusions Tient compte des retours de
du COPIL n°2 du CODERST, des fenquéte publique
consultations des EPCI et

Collectivites
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Qualité de I'air nimoise : agir pour la santé

a qualité de lair a Nimes et dans ses

L alentours est globalement similaire
a celle observée dans les agglomérations
francaises de taille identique. Elle s'est plutdt
améliorée depuis la fin du XXéme sigcle mais
les concentrations de certains poliuants at-
mosphériques restent encore trop élevées
et impactent |'environnement mais surtout
la santé. LOrganisation Mondiale de la Santé
(OMS) estime que 42 000 décés prématurés en
France sont causés chaque année par la pollu-
tion de l'air en milieu urbain. Les polluants qui
étaient auparavant majoritairement émis par
I'industrie ont aujourd’hui pour origine princi-
pale le transport puis le chauffage.

A Nimes, les concentrations de certains
polluants atmosphériques dépassent les
seuils fixés par la réglementation. Depuis
2011, sur le site Nimes Gare, la valeur limite
(fixée a 40 pg/m? en moyenne annuelle)
pour le dioxyde d’azote (NO,), est dépassée
chaque année. Les résultats de cette station

€tant pris en compte pour le reporting euro-
péen de la surveillance de la qualité de lair,
ces dépassements pourraient déboucher sur
un contentieux devant la cour de justice eu-
ropéenne.

Par ailleurs, une étude de la Cire Lan-
guedoc-Roussillon, cellule de [lInstitut de
veille sanitaire (InVS) en région, montre, par
exemple, qu'une diminution des concentra-
tions moyennes annuelles en particules fines
(PM2,5) de 5 pg/m? permettrait a long terme
d'éviter chaque année une quarantaine de dé-
<és anticipés et 4 mois de vie perdus pour les
habitants de I'unité urbaine de Nimes.

Pour ces raisons, la mise en place d'ac-
tions destinées a améliorer la qualité de lair
de Nimes et ses environs est indispensable et
passe par |'élaboration d’'un Plan de Protec-
tion de I'Atmosphére (PPA).

Un outil de gestion de la qualité de I'air :
le Plan de Protection de I'Atmosphere

es Plans de Protection de FAtmosphére
L sont établis sous lautorité des
Préfets de départements et mettent en
place des mesures de réduction des
émissions de polluants atmosphériques et
d’amélioration de la qualité de l'air.
Lobjectif est de protéger la santé des popu-
lations et I'environnement en maintenant ou
ramenant les concentrations en polluants
dans l'air & des niveaux inférieurs aux valeurs
limites réglementaires.

Les articles L.222-4 4 L.222-7 et R.222-13 4
R.222-36 du Code de I'Environnement enca-
drent I'élaboration des PPA qui sont obliga-

toires dans toutes les agglomérations de
plus de 250 000 habitants et dans les zones
ou les valeurs limites et les valeurs cibles
sont dépassées ou risquent de I'étre.

Le PPA de la Zone Urbaine de Nimes
couvre un périmétre géographique consti-
tué de I'ensemble des communes du terri-
toire du Schéma de Cohérence territoriale
Sud Gard. Ce périmétre comprend 81 com-
munes. Il sétend sur 1 685 km? et regroupe
une population totale de 376 920 habitants
{chiffre INSEE 2011) soit environ 52% de la
population du département du Gard.



Des concentrations élevées G proximité des axes routiers et
dépassements de valeurs réglementaires

L e bilan de la qualité de l'air, réalisé
a partir des relevés de l'association
agréée de surveillance de la qualité de l'air
en Languedoc-Roussillon, AIR LR, montre
que les concentrations de certains polluants
dépassent des seuils réglementaires en
particulier a proximité des axes de trafic.

Ces dépassements concernent surtout
des polluants fortement émis par le
transport sur la route.

& A proximité du trafic routier, les
concentrations en dioxyde d‘azote
(NO2) dépassent souvent la valeur limite
annuelle. lls concernent notamment
certaines rues du centre de Nimes et les
axes routiers structurants (N106, N113,
A9, A54) présentant un fort trafic. La
valeur limite horaire est en revanche
respectée;

# la pollution a l'ozone {Os) est fortement
présente sur toute la zone du PPA en
période estivale avec parfois des pics de
pollution élevés. Les objectifs de gqualité
pour la protection de la santé et de la
végétation ne sont pas respectés sur
lensemble du périmétre PPA. Il en est
de méme pour les valeurs cibles pour
la protection de la santé humaine en
milieu urbain comme périurbain et pour
la protection de la végétation en zone
périurbaine ;

® a proximité du trafic routier, la modéli-
sation montre que les concentrations en
particules (PM10) dépassent l'objectif
de qualité et pourraient dépasser la va-
leur limite réglementaire a proximité de

certains axes de trafic (aprés la jonction
entre les autoroutes A9 et A54 en direc-
tion de Montpellier). En revanche, les
concentrations mesurées sur la station
fixe ne montrent pas de dépassement des
seuils réglementaires ;

#  l'objectif de qualité pour les particules
{PM2,5) n'est pas respecté pour la
pollution urbaine de fond. A proximité du
trafic routier, les travaux de modélisation
montrent que la valeur limite 2011
(28 pg/m® pourrait étre dépassée 2
'embranchement des autoroutes A9
et A54. La valeur cible est en revanche
dépassée le long des axes principaux
(Autoroutes A9 et A54, Avenue Président
Salvadore Allende, Avenue Kennedy,
Boulevard Pasteur Marc Boegner,
Avenue Georges Pompidou, rue Dhuoda,
Boulevard Talabot);

& l'objectif de qualité pour le benzéne
{CeHs) n'est pas respecté a proximité de
certains axes routiers.

Pour tous les autres polluants réglementés,
les seuils de concentrations maximales
définis par la réglementation sont respectés
dans toute la zone du PPA : dioxyde de
soufre (50,), hydrocarbures aromatiques
polycycliques (HAP) dont le benzo(a)pyréne
(BaP), métaux particulaires (arsenic, nickel,
cadmium et plomb) et monoxyde de carbone
(CO). La zone du PPA est peu touchée par
certains de ces polluants d'origine industrielle
(du fait de la faible présence d'industries
lourdes dans la zone du PPA).
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Des émissions de polluorn‘s onosphenques souvent trés liées aux

fransports

n inventaire d'€missions d’un polluant

U atmosphérique est une évaluation de

la quantité d’'une substance polluante émise

par un ou des émetteurs donnés {ou sources

d'émissions) pour une zone géographique et
une période donnée.
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Figure 1
Répartition des secteurs d’activité a

l'origine des émissions, année 2007
{source: AIRLR)
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Tous les secteurs d'activité (mdustne, loge-
ment, transport, agriculture, etc) n‘émettent
pas les mémes polluants ni les mémes quanti-
tés. Linventaire des émissions est établi pour
chaque secteur.

Pour chacun d'eux, la quantité annuelle de
polluants émise pour un territoire donné est
évaluée,

Le terme d'émissions est alors employé pour
la caractériser. Elle correspond a une valeur
calculée en fonction des connaissances des
sources sur le territoire.

AIR LR s'est donnée pour objectif dévaluer
l'impact que pourrait avoir les actions prévues
dans le cadre du Plan de Protection de I'At-
mosphére (PPA} de la zone urbaine de Nimes,
Pour cela, AIR LR a réalisé I'inventaire des émis-
sions de polluants atmosphériques et des gaz
a effet de serre pour 'année 2007.

Les transports (notamment routiers) sont
largement prépondérants dans l'origine des
émissions d'oxydes d‘azote {NOx), de mo-
noxyde de carbone (CO), de benzéne {CsHs ou
BENZ).

Le secteur résidentiel est, quant a lui, majo-
ritaire dans les émissions de benzo(a)pyréne
{BaP) et d’Arsenic (As).

D’autres polluants ont des origines plus va

riées tels que les particules PM2,5 et PM10,
pour fesquelles le secteur des transports bien
que prépondérant est talonné par celui de
l'industrie et du traitement des déchets puis
de 'agriculture et du résidentiel/tertiaire.

Les métaux lourds comme le nickel (Ni), le
cadmium (Cd) et le plomb (Pb) ainsi que le
dioxyde de soufre (SO,) sont émis dans des
proportions similaires par 'industrie et le trai-
tement des déchets et celui des transports
mais une part significative des émissions est
lie au secteur résidentiel (chauffage essen-
tiellement).

Lammoniac (NH,) est trés majoritairement
émis par l'agriculture, Enfin, les composés or-
ganiques volatils (COV} sont principalement
émis par la végétation (foréts, prairies...).



Un plan en 17 actions pour renforcer les réductions d’émissions
attendues a échéance du PPA (2020)
P our permettre de renforcer la réduction des émissions de polluants atmosphériques
attendue au niveau national par la mise en ceuvre du Grenelle de lI'environnement et du
Plan d'Urgence pour la qualité de Iair (PUQA), le PPA instaure un plan de mesures pérennes et
locales en faveur de la qualité de l'air.

1. Encourager l'élaboration des Plans de Déplacement Entreprises (PDE) et Ad- [1
ministration (PDA) et promouvoir I'élaboration des Plans de Déplacements d
Etablissements Scolaires (PDES) et de Plan de déplacement Inter-Entreprises
{PDIE),

2. Inciter les gestionnaires d’infrastructures routiéres a étudier les effets de

o RN

TETF TS

I'abaissement des vitesses de circulation,
3. Inciter les entreprises de transports de marchandises et de voyageurs a
adopter la charte « Objectif CO2, les transporteurs s'engagent », ]

4. Inciter les administrations, les collectivités et les entreprises de plus de 250
Jransport salariés a améliorer la connaissance de leur parc de véhicules et a y intégrer |
des «véhicules propresy,
5. Améliorer les modalités de livraisons des marchandises en ville,
6. Fixer des objectifs en termes de réduction des émissions lors de la révision
des PDU,
7. Faire du stationnement un des leviers de l'alternative a la voiture indivi-
duelle et de la promotion de l'intermodalité,
8. Promouvoir la mobilité durable,
9. Coordonner et valoriser des différentes démarches sur le covoiturage,
Industrie 10. Réduire les émissions de poussiéres dues aux activités des chantiers et au
BTP, aux industries et au transport de matiéres pulvérulentes,
11. Définir les attendus relatifs a la qualité de l'air a retrouver dans les docu-
- ments d’urbanisme et en informer les collectivités,
Urbanisme e . . .. .
12. Définir des attendus minimaux en termes d’analyse de la qualité de V'air dans
les études d'impacts - sensibiliser maitres d'ouvrage et bureaux d'étude,
x> . 13. Réalisation d’une enquéte chauffage,
Résidentiel 14. Veiller au respect des valeurs limites d‘émissions indicatives pour les instal-
tert?aire lations de combustion de puissance comprise entre 400 kW et 2MW,

15. Réaffirmer et rappeler l'interdiction du briilage a I'air libre des déchets verts,

Information & 16. Encourager les actions d’éducation, d'information et de sensibilisation de la
communication population sur la qualité de Iair,

17. Diminuer les émissions en cas de pic de pollution : mise en ceuvre de la procé-
dure inter-préfectorale d’information et d’alerte de la population.

Urgence

Ce plan d'action comporte des mesures :

@ acaractére réglementaire et opposable dont le respect est obligatoire (en vert)

@ d'incitation et de partenariat dont la mise en ceuvre correspond a une recommandation (en bleu).
Une refonte de la procédure d'information, de recommandations et d’alerte du public en cas de
dépassement des seuils de pollution est en cours (cf. fiche 17).

| RESUME NON TECHNIOUE
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Evaluation du PPA : des réductions d'émissions engendrant une
amelioration notable de la qualite de I'air

fin d'évaluer les actions du PPA de
la zone urbaine de Nimes, AIR LR a
procédé a deux modélisations de la qualité de
l'air a horizon du plan (2020)
® la premiére basée sur un scénario
tendanciel correspond a l'évolution de
la qualité de lair sans mesure spécifique
{tendanciel 2020) autres que celles déja
prévues dans le cadre de l'application des
mesures «Grenelle » Air/Climat/Energie
décidées au niveau national.,
¥ la seconde basée sur le scénario tendan
ciel auquel s'ajoutent les gains attendus
par [a mise en ceuvre des actions définies
dans ce PPA (tendanciel 2020+PPA).

Tableau 1
Evaluation du PPA au regard
des émissions en NOx et des
concentrations en NO:2

e e

Exposition a un dépassement

de la valeur limite 2007
Emissions
Emissions attendues 8387
(Tonnes) tout secteur
confondu
Valeur limite Nombre Nd
annuelle en d’habitants
NO. (pour
2 -
Funité urbaine Supe':'ﬁczle Nd
de Nimes) Sl

Dans le cas de la mise en ceuvre des actions
prévues par le PPA de Nimes, le nombre d’ha-
bitants exposés a des niveaux de concen-
tration en NO, supérieurs a la valeur limite
annuelle diminuerait denviron 25% par
rapport au scénario tendanciel 2020,

Pour compléter I'évaluation, la situation est
comparée a |'état initial (inventaire des émis-
sions 2007 et calcul de dispersion pour Fannée
de référence 2011). Un point d'étape, baptisé
tendanciel 2015, a également été modélisé.
Sur les 17 actions instaurées par le PPA, 8 sont
évaluables (action n°1, 2, 3,4, 8,9, 13, 14) au
travers du scénario PPA pour ce qui concerne
leurs effets sur 'évolution des émissions et des
concentrations en polluants atmosphériques.
Une synthése des différents résultats en
termes d'évolution des émissions, de dépas-
sement des valeurs limites et d'exposition de
la population est présentée dans ies tableaux
ci-dessous:

Exposition a des niveaux de concentration supérieurs
a la valeur limite en moyenne annuelle pour le NO,

Evolution
2020 avec
actions PPA/
tendanciel

2011 tendanciel | tendanciel | 2020 avec
2015 2020 |actions PPA
Nd Nd 6078 5902
Environ Environ Environ Environ
1100 700 200 150
34 2,6 1,1 0,5

Les superficies et les kilométres de voies
concernés par des concentrations supérieures
a la valeur limite annuelle diminuent significa-
tivement (respectivement de -55% et -37%).




Environ 150 habitants de la zone PPA resteront Malgré ces baisses démissions, les
exposés a des concentrations supérieures a la concentrations en 2020 resteront élevées le
valeur limite pour le dioxyde d'azote. long des principaux axes de trafic avec des
Plus aucun dépassement ne devrait dépassements de valeurs limites notamment
étre observé au niveau de la station de pour le dioxyde d'azote (NO,).

surveillance de la qualité de Fair Nimes-

Gare en 2020, avec une concentration

moyenne annuelle modélisée a 33 ug/m-.

Tableau 2
regﬁ:;’::st?;ggig :‘: f :;‘ d Exposition & des niveaux de concentration supérieurs :
es R o
. a la valeur limite en moyenne annuell les PM10
concentrations en PM10 4 uelle pour e |
~ Exposition a un dépassement tendanciel tendanciel ' 2020 avec SIS |
P p . 2007 2011 i 2020 avec actions PPA/
de la valeur limite 2015 2020  actions PPA :
tendanciel 2020 |
Ernissions Emissions attendues |
tout secteur 1267 Nd Nd 1190 1143 -3,9%
{Tonnes}
confondu |
Valeur limite Nombre |
N
annuelle en d'habitants d Y 0 4 v O
PM10 (pour S fici I
I'unité urbaine UPeI: czle Nd 0.1 0,01 0 0 0% I
de Nimes) L
Tableau 3 :
Evaluation des concentrationsen | Concentrations en NO, en moyenne annuelle "
No., !e long d.es principaux axes de {(en pg/m3} au niveau d'axes routiers - PPA de Nimes |
circulmation de la zone PPA
T Evolution
Axes routiers tendanciel 2020 2020 avec actions PPA 2020 avec actions PPA/ l
tendanciel 2020 I
Rue Dhuoda 50 48 -4% I
Bd Pasteur Marc Boegner (N706) 44 43 -2%

Avenue Salvadore Allende (au niveau du 58 56 -39 r
rond Point avec f'avenue du Général Leclerc) l
Autoroute A9 (Ouest échangeur A9/A54) 54 46 -15%

Autoroute A9 (entre D999 er D6113) 44 _ 37 ) -16% L
Square Antonin 28 28 0% l

Bd Victor Hugo 31 31 0%

Le suivi et la mise en ceuvie du PPA

haque année un bilan de la mise en l'ensemble du plan (mesures réglementaires

ceuvre du PPA doit étre présenté aux et mesures incitatives), un comité de suivi du
conseils départementaux de l'environnement PPA se réunit au moins une fois par an. Il est
et des risques sanitaires et technologiques composé de représentants des services de
T (CODERST) en application de l'article R222-29 I'Etat, de collectivités, d’activités a l'origine
I du Code de I'Environnement. d'émissions de polluants atmosphériques et
" Afin d'assurer une bonne mise en ceuvre de d’associations.
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Qualité de I'air nimoise : agir pour la santé

/ L a qualité de I'air 2 Nimes et dans ses
alentours est globalement similaire

a celle observée dans les agglomérations
frangaises de taille identique. Eile s'est plutdt
améliorée depuis la fin du XXeme sigcle mais
les concentrations de certains polluants
atmosphériques restent encore trop élevées
et impactent l'environnement mais surtout
la santé. L'Organisation Mondiale de la Santé
(OMS} estime que 42 000 décés prématurés
en France sont causés chaque année par la
pollutiondel'airenmilieu urbain.Les polluants
qui étaient auparavant majoritairement émis
par lindustrie ont aujourd’hui pour origine
principale le transport puis le chauffage.

Une étude de la Cire Languedoc-Roussillon,
cellule de I'Institut de veille sanitaire (InVS) en
région, montre, par exemple, qu'une diminu-
tion des concentrations moyennes annuelles
en particules fines (PM2,5) de 5 pg/m? per-
mettrait a long terme d'éviter chaque année
une quarantaine de décés anticipés et 4 mois
de vie perdus pour les habitants de I'unité ur-
baine de Nimes,

A Nimes, les concentrations de certains
polluants atmosphériques dépassent les
seuils fixés par la réglementation. Depuis
2011, surle site Nimes Gare, la valeur limite
(fixée a 40 pg/m* en moyenne annuelle)
pour le dioxyde d’azote NO,, est dépassée
chaque année.

Les résultats de cette station &tant pris en
compte pour le reporting européen de la
surveillance de la qualité de l'air, ces dépasse-
ments pourraient déboucher sur un conten-
tieux devant la cour de justice européenne.

Pour ces raisons, la mise en place d’actions
destinées a améliorer la qualité de l'air de
Nimes et ses environs est indispensable et
passe par I'élaboration d’un Plan de Protec-
tion de I'Atmosphére (PPA).



Reglementation pour la qualité de I'air et
engagements nationaux

fin de préserver la santé humaine Ces seuils découlent de la Loi sur l'air et
et les écosystémes, l'article R.221-1 l'utilisation rationnelle de I'énergie et de la

du Code de I'Environnement fixe, pour les transposition des directives européennes
principaux polluants atmosphériques, des 2008/50/CE du 21 mai 2008 et 2004/107/CE
concentrations maximales dans lair 3 ne du 15 décembre 2004.

pas dépasser.

Les différents types de seuils réglementaires existants sont les suivants :

Seuil le plus
contraignant

Seuil le plus
volontariste
et ambitieux

Valeur limite : «niveau a atteindre dans un délai donné et & ne pas dépasser, et
fixé sur la base des connaissances scientifiques afin d'éviter, de prévenir ou de réduire
fes effets nocifs sur la santé humaine ou sur l'environnement dans son ensemble » ;

Valeur cible : « niveau a atteindre, dans la mesure du possible, dans un délai donné,
et fixé afin d'éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la santé humaine ou
I'environnement dans son ensemble » ;

Niveau critique : « niveau fixé sur la base des connaissances scientifiques, au-dela
duquel des effets nocifs directs peuvent se produire sur certains récepteurs, tels que
les arbres, les autres plantes ou écosystémes naturels, a I'exclusion des &tres humains ».

Objectif de qualité : « un niveau a atteindre a long terme et 2 maintenir, sauf lorsque
cela n'est pas réalisable par des mesures proportionnées, afin d'assurer une protection
efficace de la santé humaine et de lI'environnement dans son ensemble »

Les valeurs limites sont les seuils les plus élevés (donc les plus aisés a respecter) mais les plus
contraignants car ils doivent étre respectés de fagon obligatoire sous peine de sanctions euro-
péennes. A l'opposé, les objectifs de qualité sont les seuils les plus bas (donc les plus difficiles a
respecter) mais ont un caractére plus volontariste.

Il existe également d’autres niveaux :
les seuils d'information et de recommandation et les seuils d’alerte destinés a la gestion des
épisodes de pics de pollution particuliérement élevés :

¢ seuil d'information:
« niveau au-dela duquel une exposition de courte durée présente un risque
pour la santé des groupes particuliérement sensibles de la population et pour
lequel des informations immédiates et adéquates sont nécessaires » ;

&

seuil d'alerte:

« niveau au-dela duquel une exposition de courte durée présente un risque
pour la santé humaine de I'ensemble de la population et a partir duquel les Etats
membres doivent immédiatement prendre des mesures »,



Les polluants visés par la réglementation et les valeurs des seuils
correspondants sont rappelés dans le tableau qui suit.

Seuils réglementaire
(article R.221-1 du
Code de I'Environnement)

. =
Objectifde N.l\(eau . Valeur limite ;
e critique Valeur cible . .
qualité (végétation) (protection santé)
3
Dioxyde de 50 ug/m?* arfr?ul:a?éT A 350 pg/m? - horaire (maximum 24 fois/an)
soufre (SO,) annuel 01/10au 31/03 125 pg/m? - journalier {maximum 35 fois/an}
- 30 pg/m? 40 ug/m? - annuel
AT annuel 50 pg/my - journalier {(maximum 35 fois/an)
o 10 pg/m? 20 ug/m? 26 ug/m? - annuel en 2014
B s annuel annuel (deviendra 25 pg/m? en 2015)
Oxydes d’azote 30 pg/m?
(NOX) annuel
Dioxyde d’azote 40 ug/m? 40 pg/m3 - annuel
(NO,) annuel 200 pg/m? - horaire {maximum 18 fois/an)
nc‘:)r.l;omn{,ed[;gje 10 000 pg/m? (sur 8h)
0(?3;‘(3 ) 6000 pg/ 18 000 pg/m*h
végétati c;n) m3.h (sur 5 ans)
120 pg/m3sur
Ozone (0,) 120 pg/m? 8h (maximum
(santé) sur 8h 25jfansur3
ans)
3
Plomb SR 0,5 ug/m3 - annuel
annuel
A 3 6 ng/m? -
L3 annuel
. 5ng/m? -
Cadmium o st
. 20 ng/m? -
Nickel v
BaP 1 ng/m? -
annuel
3
Benzéne iﬁg{ﬂ; 5 pg/m?-annuel

Seuil dinformation

et de recommandation
Dioxyde de soufre 300 ug/m* en moyenne horaire
(S0,)
- .
ParticulesPM10 | 20 H9/m’ en moyenne jouma-
ligre
Digxyde diazote 200 pg/m? en moyenne horaire
(NO,)
O(zgr)ie 180 pg/m?en moyenne horaire

3

Seuil d"alerte

500 pig/m? en moyenne horaire
pendant 3h consécutives

80 ug/m? en moyenne journaliére

400 ug/m? en moyenne horaire,

dépassé pendant 3h consécutives

ou 200 ug/m? si dépassements 2 jours consécutifs et prévi-
sion de dépassement pour le lendemain

Seuil d'alerte de la population :

240 pg/m? en moyenne horaire

S'y ajoutent 3 seuils d'alerte avec mise en place de mesures
d'urgence graduées:

1* seuil : 240 pg/m? horaire pendant 3h consécutives
2*me seuil : 300 pg/m? horaire pendant 3h consécutives
3#n seuil : 360 pg/m? horaire
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Au-dela des concentrations maximales dans
I'air ambiant mentionnées ci-dessus, la di-
rective européenne 2001/81/CE « National
Emissions Ceilings » du 23 octobre 2001 fixe
des plafonds démissions applicables & partir
de 2010. Pour la France, ils représentent, par
rapport aux niveaux de 1990, une baisse de
72 % pour le dioxyde de soufre, de 58% pour
le dioxyde d'azote, de 61% pour les composés
organiques volatils et une stabilisation pour
I'ammoniac. Des négociations sont actuelle
ment en cours pour prolonger cette directive
et fixer de nouveaux plafonds d'émissions 2
respecter d'ici 2020 pour ces polluants et pour
les particules fines PM2,5.

Par ailleurs, le second Plan National Santé
Environnement {(PNSE2) fixe un objectif de
réduction de 30% des émissions de particules
PM2,5 d'ici 2015 (avec un plan d’action natio-
nal, le « plan particules », adopté en 2010) et
une baisse de 30% des émissions atmosphé-
riques de six substances prioritaires prévue
pour 2013 (benzéne, arsenic, hydrocarbures
aromatiques polycycliques, polychlorobiphé-
nyles et dioxines, mercure et solvants chlorés).
Le PNSE2 a été décliné a l'échelle régionale
dans le Plan Régional Santé Environnement
2 (PRSE2). || a été adopté par le Préfet de ré-
gion le 20 décembre 2010 en lien étroit avec
la Région et traite des impacts de l'environne-
ment sur la santé humaine et notamment des
pollutions atmosphériques.

Plan d’'urgence pour la qualité de I'air

n lien avec la mise en place du Plan

de Protection de ['Atmosphére, le
Ministére de [Intérieur, le Ministére de
I'Ecologie, du Développement durable et
de I'Energie et le Ministére délégué chargé
des Transports, de la Mer et de la Péche ont
mis en place un Comité Interministériel de la
Qualité de l'Air (CIQA). Le CIQA a pour mission
d'élaborer conjointement avec les collectivités
focales des solutions concrétes et durables sur

la problématique de la qualité de l'air.

Le plan d'action instauré par le Plan
de Protection de I'Atmosphére {(cf.
« Huitiéme partie : Pians d’actions du
PPA en faveur de la qualité de l'air »)
tient compte de ces mesures via les
fiches actions proposées.

Le PUQA est présenté intégralement
en annexe 8.

Le 06 février 2013 ont été présentées par
le CIQA les 38 mesures du « Plan d'urgence
pour la qualité de l'air », déclinées en 5

priorités :

+ Priorité 1 ::'

favoriser le développement de toutes les
formes de transport et de mobilité propres

par des mesures incitatives ;
¢ Priorité 2: '

réeguler le flux de véhicules dans les zones
particulierement affectées par la pollution

atmosphérique ;
+ Priorité 3;

réduire les émissions des installations de

combustion industrielles et individuelles ;
+  Priorité 4

promouvoir fiscalement les véhicules et les
solutions de mobilité plus vertueux en termes

de qualité de l'air;
¢  Priorité 5 ; I

informer et sensihiliser nos concitoyens aux

enjeux de la qualité de ['air.



\

Cadre et objectifs des plans de protection de I'atmosphere

/ L es Plans de Protection de I'Atmosphére
{PPA) sont établis sous [lautorité

des Préfets de départements et mettent
en place des mesures de réduction des
émissions de polluants atmosphériques et
d’amélioration de la qualité de I'air. L'objectif
est de protéger la santé des populations et
environnement en maintenant ou ramenant
les concentrations en polluants dans lair a
des niveaux inférieurs aux valeurs limites
réglementaires.

Les articles L.222-4 a L.222-7 et R.222-13
a R.222-36 du Code de FEnvironnement
encadrent lélaboration des Plans de

Les éléments qui doivent figurer dans les
PPA en application du Code de I'Environne-
ment et de la directive 2008/50/CE sont rap
pelés en annexe 1.
Il s'agit notamment :
d’'un inventaire des émissions de
polluants atmosphériques,
d’‘un bilan de la qualité de lair,
d’une description des impacts sanitaires
de la pollution de I'air,
d'un programme d‘actions destinées
a réduire les émissions de polluants
atmosphériques,
d’'une évaluation de ses actions au
travers de scénarii illustrant leur impact
sur I'amélioration des émissions et sur la
qualité de l'air.

& Leprogramme d'actions défini par les FFA
concerne tous les secteurs et activités qui
émettent des polluants atmosphériques
(transport, industrie, agriculture, tertiaire,
chauffage et énergie, activités de la
population, etc).

Protection de FAtmospheére (PPA} qui sont
obligatoires dans toutes les agglomérations
de plus de 250 000 habitants et dans les zones
ou les valeurs limites et les valeurs cibles sont
dépassées ou risquent de l'étre.

La réalisation de PPA permet aussi de
répondre aux exigences de la réglementation
européenne (directive 2008/50/CE) qui prévoit
des plans d'actions permettant de respecter
les valeurs limites ou valeurs cibles de
concentration de polluants atmosphériques
et qui doivent étre élaborés dans les zones et
agglomérations ou elles sont dépassées.

Les actions peuvent étre:

¥ soit réglementaires et opposables
notamment pour celles qui concernent
des compétences préfectorales,

partenariales et d’incitation

mobilisant les

& soit
notamment  en
compétences d'autres acteurs locaux
(collectivités...).

Conformément a l'article L.222-4 du Code de
I'Environnement, le PPA doit étre compatible
avec les orientations du Schéma Régional du
Climat, de l'Air et de I'Energie (SRCAE), validé
par arrété préfectoral du 24 avril 2013. En ap-
plication de l'article R.222-30 du Code de I'En-
vironnement, la mise en ceuvre de chaque
PPA doit faire I'objet d’une évaluation au
moins tous les cinq ans a lissue de faquelle
sa mise en révision peut étre décidée.
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Un premier PPA pour la Zone Urbaine de Nimes

ien que non concernde par la
B procédure de contentieux européen
actuellement en cours au regard des
dépassements de valeurs limites relatives aux
particules (PM10), en raison des dépassements
observés sur la station de surveillance de la
qualité de l'air Nimes Gare, l'agglomération
de Nimes fait partie des 38 zones visées par
le Ministére de I'Ecologie, du Développement
Durable et de I'Energie (MEDDE) devant soit
réviser leurs PPA existants soit élaborer de
nouveaux plans.

En effet, depuis 2011, sur le site Nimes
Gare, la valeur limite (fixée a 40 pug/m? en
moyenne annuelle) pour le dioxyde d’azote
NO,, est dépassée chaque année.

Le PPA de Nimes a été élaboré sous l'autori-
té du préfet qui s'est appuyé sur la Direction
régionale de l'environnement, de l'aména-
gement et du logement (DREAL) et sur un
comité de pilotage élargi regroupant les
principaux acteurs locaux concernés : services
d’Etat, collectivités territoriales, association
agréée de surveillance de la qualité de I'air, re-
présentants des activités industrielles, écono-
miques et artisanales, associations de protec-
tion de l'environnement, de consommateurs
et d’'usagers des transports...

Avant son approbation finale, le projet de PPA
est soumis aux avis du CODERST (Conseil de
I'Environnement et des Risques Sanitaires et
Technologiques) et des collectivités concer-
nées par le périmétre du PPA puis soumis a
une enquéte publique.
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Q) PRESENTATION DU TERRITOIRE

Q Un périmetre PPA qui compte 81 communes
Q Un relief varié

,) Une population croissante mais vulnérable
Q Une occupation des sols diversifiee

. Des infrastructures et flux de fransports
concentres sur le littoral

.) Des activites economiques et industrielles

,) Un climat méditerranéen
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Un périmeétre PPA qui compte 81 communes

0\

e PPA de la Zone Urbaine de Nimes
L couvre un périmeétre géographique
constitué de l'ensemble des communes du
Schéma de Cohérence Territorial (SCoT)
Sud-Gard.
Ce périmétre comprend 81 communes listées
ci-dessous. Il s'étend sur 1 685 km? et regroupe une
population totale de 376 920 habitants soit environ
52% de la population du département de Gard.

i i ———— — S —— P— —

Liste des communes du PPA
de la Zone Urbaine de Nimes

Aigues-Mortes Fourgues
iigues-Vives gajan Redessan Figure 2
imargues arons Rodilhan Srime
Asperes Generac Sainte-Anastasie Périmetre du PPA
Aubais Gallargues-le-Montueux  Saint-Bauzely ) i
Aubord Jonquigres-Saint-Vincent  Saint-Chaptes
Aujargues Junas Saint-Clement
Beaucaire La Calmette Saint-Co-
Beauvoisin Langlade me-et-Maruejols
Bellegarde La Rouviére Saint-Dionisy
Bernis Le Cailar Saint-Genies-de-Malgoires
Bezouce Le Grau-du-Roi Lecques Saint-Gervasy
Boissidres Ledenon Saint-Gilles
Bouillargues Manduel Saint-Laurent-d'Aigouze
Cabrieres Marguerittes Saint-Mamert-du-Gard
Caissargues Mauressargues Salinelles
Calvisson Milhaud Sauzet
Cannes-et-Clairan Montagnac Sernhac
| Caveirac Montignargues Sommiéres
Clarensac Montmirat Souvignargues
Codognan Montpezat Uchaud
Combas Moulezan Vallabregues
Congenies Moussac Vauvert
|' Crespian Mus Vergeze
Dions Nages-et-Solorgues Vestric-et-Candiac
Domessargues Nimes Villevieille
Fons Parignargues
1 Fontanes Poulx

T e —— e .

La zone PPA concerne 7 Etablissements Publics
de Coopération Intercommunale (EPCI) :

@ Communauté d’agglomération « Nimes Métropole »,

@ Communauté de communes « Beaucaire — Terre d’Argence »,

@ Communauté de communes « Petite Camargue »,

@ Communauté de communes « Terre de Camargue », -

@ Communauté de communes « Rhény-Vistre Vidourle », Figure 3

® Carte des communes
@

Communauté de communes « Pays de Sommiéres », . .o s
' y incluses dans le périmétre du SCoT |
Communauté de communes « Leins-Gardonnenque ». ‘s
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Elle est également couverte par 2 pays : Pays Garrigues - Costiéres de Nimes et Pays Vidourle -
Camargue.

PRESENmON DU TERRITOIRE COUVERT PAR LE PPA
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Un relief varié

e PPA couvre un territoire situé en
bordure de la Méditerranée avec un
relief contrasté avec:

@ le littoral et la petite Camargue, vaste
plaine au relief uniforme ol de légéres
bosses formées par les cordons dunaires
alternent avec des dépressions (formant
des étangs), au Sud,

® les Costiéres, ancien lit du Rhéne entre les
communes de Beaucaire et de Vauvert,
dont laltitude moyenne est comprise
entre 80 et 100 metres, avec pour point
culminant le puech de Dardaillon a
Générac (146 m) au centre,

@ les Garrigues qui présentent une
succession de plaines et de vallons, avec
pour point culminant le sommet du
puech Mounier (288 m) au sein du massif
du Bois de Lens, au Nord.

Légende

I

Domaine d'é¢tude du PPA de Nimes.

Hauteur de refief
(méwesh
I 500
L
§ 300
200
B 100
L ! h | o

e
Figure 4

Relief dans le territoire
couvert parle PPA

a population concernée par le PPA
est concentrée au niveau de la plaine
du Vistre {au centre du périmeétre PPA) et
principalement au sein de la ville de Nimes
(qui représente pres de 40% de la population
de la zone PPA).

Le nord du périmeétre du PPA (Communauté
de Communes du Pays de Sommiéres,
Communauté de Communes de Leins
Gardonnenque) compte principalement des
communes peuplées de moins de 2 500
habitants.

PRESENTATION DU TERRITOIRE COUVERT PAR LE PPA

Le sud du Gard a connu depuis 1962 une
forte augmentation de la population. Elle est
passée de 180 672 a 310 561 habitants en
1999. Cela correspond a un gain d'environ
130 000 habitants en moins de 40 ans (+72%j).
Cette croissance démographique a été dis-
continue au cours de ces 40 années avec un
taux de croissance élevé entre 1962 et 1968
{(+3% par an), modéré entre 1968 et 1990 (de
1,04% a 1,58% par an) et ralenti entre 1990
et 1999 (+0.94%). Bien que ralenti, le taux de
croissance est bien supérieur a la moyenne
francaise sur cette méme période (+0,40%)
et est équivalent a celui de la Région Langue-
doc-Roussillon.




D’aprés le diagnostic territorial réalisé pour
le SCoT de Nimes, les projections tendent a
montrer une accélération de la croissance
démographique ces derniéres années qui
conduirait a franchir le cap des 400 000 habi-
tants a horizon 2020.

Le périmétre du PPA compte une légére majo-
rité de femmes (52%) et une population rela-
tivement jeune avec 57% de personnes dgées
de moins de 45 ans.

j

= Dowmaine d'étude du PPA de Nimes
Limite de commune

Population par commune

B 50000 & 150 000
C 100004 50000

20004 10 DOO
B 10003 2000
[] 04 1000

les communes du périmétre du PPA

Figure 5
Nombre d’habitants dans
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Figure 6
Densité de population dans
les communes du périmétre du PPA
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Figure 7
Pourcentage de

Les populations sensibles
L a population couverte par le PPA
compte 19 % de jeunes dgés de
moins de 15 ans et 9% de personnes agées
de plus de 75 ans (source : INSEE 2010) qui
correspondent a des catégories de popula-
tions considérées comme particuliérement
sensibles a la pollution atmosphérique.
La population de moins de 15 ans se concentre
dans les communes a la périphérie directe de

Nimes, alors que les personnes dgées sont da-
vantage présentes sur Nimes et sur le littoral.

[

la population
moins de 15 ans

== omaine d'ctude du PPA de Mimes.
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Figure 8
Pourcentage de
la population
de plusde 75 ans
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‘occupation des sols dans le territoire
L couvert par le PPA est trés disparate et
méle principalement des zones urbaines, des
sols agricoles et des zones naturelles.

La zone urbanisée est constituée de la plaine
du Vistre qui en rejoignant la basse vallée
du Vidourle, traverse le Sud du Gard d'est en

PRESENTATION DU TERRITOIRF COUVERT PAR LE PPA

=,
. . . .
/ﬁ‘ -/ Une occupation des sols diversifiee

ouest. Cette zone, située de part et d'autre de
l'autoroute A9, sétend de Sernhac a Gallar-
gues-le-Montueux.

La zone agricole, qui s'étend de Beaucaire 3
Vauvert, correspond au plateau des Costiéres,
siége d'une agriculture performante tournée
vers la viticulture (A.Q.C. Costiéres de Nimes),



l'arboriculture (péchers, abricotiers, pom-
miers,...) et les grandes cultures (céréales
dont riziculture, cultures de pleins champs,...)
Les zones naturelles sont constituées de la Pe-
tite Camargue au sud et de garrigues au nord
du périmétre PPA, La Petite Camargue pré-
sente des espaces dunaires littoraux (dunes
a I'Espiguette), des marais salants, des étangs
et des prés salés. Le massif des Garrigues pré-
sente un relief vallonné, un substrat calcaire et
une végétation caractéristique dominée par
le chéne vert et le chéne kermés.

La croissance démographique évoquée dans
le chapitre précédent a engendré de nou-
veaux territoires urbains, le développement
de la périurbanisation et I'‘talement urbain
fortement consommateur d'espace. La pour-
suite des tendances contribuerait a accroitre
de 40% les espaces artificialisés.

Occupation des sols
dans le territoir

———— Domalne ¢'étude ou PPA de Nimes

Limite de commwne

Ocrupation des sols

B Zone umanicly H Forls

LR W b ot

B e, 0O, Chaniey W ESpACR Ot (mou wiétolid

B Espoe wort it W Zone mamice ktdreue

T e yuanm W zo0e numide martimt
Culurt grrnerte I G contmemiziet
Prome 7 B Eou manpmes

e territoire couvert par le PPA compte

de nombreux flux de transport de
marchandises et de wvoyageurs dont les
principaux convergent vers Nimes.

Un réseau routier et autoroutier principal
qui s'organise schématiquement autour de 2
axes:

# Unaxe nord-ouest/sud-estaveclaRN 113
et RN 86 doublées par l'autoroute A9 qui
met en relation le couloir languedocien
et la vallée du Rhone. Ces deux voies sont
complétées plus au sud par la RD135
ou chemin des canaux qui joue un rble
important pour la desserte périurbaine.

@ Un axe nord/sud avec la RN 106 reliant
Nimes a Alés dont la mise en 2 fois deux
voies est en cours d'achévement sur
'ensemble du trongon, poursuivi par
I’A54 et [a RN113 en direction d'Arles.

Roule aépantementaie

e AOUle nationale

it = Amtorouts

s ) o
= s Projet routier
weemm Réscau secondaire
weemee  AESCBU principal
— GV, N SCrViOC

@ T Ecluse
- R Acroport
Figure 10 ' [ = o
Infrastructures 27
de transport

{source 5CoT- 2007)
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Un réseau ferré en étoile autour de Nimes

qui se caractérise par plusieurs lignes:

@ Ligne a grande vitesse France-Espagne
qui place le centre-ville de Nimes & 2h50
de Paris, 1Th15 de Lyon, 1h05 de Marseille,
2h de Perpignan et 3h20 de Barcelone.

@ Des lignes de transport voyageurs
et fret dintérét national et régional :
Tarascon-Seéte, Nimes-Alés-Clermont-
Ferrand, Nimes-Le Grau du Roi, Avignon-
Narbonne.

@ Une ligne dédiée au fret inscrite dans
e réseau européen de transports de
marchandises : Nimes-Givors,

@ En projet pour 2017, le contournement
Nimes-Montpellier. Le projet comprend
80 km de ligne nouvelle en passant au
sud de 'A9, dont 60 km de ligne a grande
vitesse entre Manduel (a |'est de Nimes) et
Lattes (a l'ouest de Montpellier) et deux
gares nouvelles, a Montpellier, dans le
secteur Odysséum, et & Nimes, au niveau
de Manduel.

Un réseau de voies navigables avec le
Rhéne, e Petit Rhéne et le canal du Rhéne a
Séte qui met en liaison la vallée du Rhone et
le littoral languedocien pour le transport de
marchandises et de plaisance, Le sud du Gard
posséde 4 ports fluviaux, un port de plaisance
(Port Gamargue) et un port de péche (Le Grau
du Roi).

Un aéroport au sud de Nimes, sur le plateau
des Costiéres (Garons-Saint-Gilles) a usage
civil et militaire. Directement relié aux auto-
routes A9 et A54, cet aéroport dispose d'une
piste pour gros porteurs.

En 2016, l'aéroport accueillerala base d'avions
de la sécurité civile (BASC) aujourd’hui im-
plantée a Marignane (13) : 26 avions bombar-
diers d'eau sont concernés.

La configuration de réseaux d'infrastructures
du sud du Gard, qui met en relation |'Europe
du Nord et la péninsule ibérique, induit des
flux de transit longue distance notamment
sur les axes autoroutiers. Toutefois les flux de
transit régionaux et interrégionaux sont eux
aussi importants. Ainsi, sur l'autoroute A9, le
trafic de marchandises en transit pur corres-
pond a 30% des flux, contre 25% pour le trafic
interne et 45% du trafic interrégional avec un
point de départ ou d'arrivée dans la région.

Activiteés economiques et industrielles

L es nceuds d'échanges routiers et
autoroutiers, favorisant l'accessibilité
du territoire, ont engendré une multiplication
de zones d'activités économiques. Lessentiel
du territoire a vocation économique se
situe dans le couloir de communication que
constituent la plaine du Vistre et la basse
vallée du Vidourle

En dehors de cet axe, différents poles secon-
daires apparaissent. A l'est, Beaucaire a tiré
profit de sa situation stratégique le fong du
Rhéne et au sud, Saint-Gilles joue la carte de
carrefour entre Arles et Montpellier.



Les principaux secteurs d'activité sont les
suivants:
Transports et logistique,
Santé et biotechnologies
Technologies de linformation et
communication,
L'artisanat et le BTF,
Les activités agricoles et agroalimentaires,
Le tourisme.

A l'échelle du territoire Sud Gard, les emplois
créés par lactivité économique générent
des flux de déplacement importants. Selon
I'étude réalisée dans le cadre de l'élabora-
tion du SCoT, les migrations domicile-travail
représentent 1/3 des déplacements. Ainsi, le
territoire a enregistré 119 431 déplacements
quotidiens lors du recensement de 1999 et,
avec prés de 36 000 déplacements, Nimes en
captant le tiers.

Lanalyse des taux d‘actifs travaillant en de-
hors de leur commune de résidence est si-
gnificative dans la localisation des emplois a
Nimes et au sud du territoire. Ce constat induit
une forte mobilité au sein du bassin d'emplois
puisque 22 communes du sud du Gard ont un
taux d’actifs travaillant en dehors de leur com-
mune de résidence supérieur a 81%.

Paralielement, huit communes seulement
ont un solde positif entre les entrées et les
sorties quotidiennes liées au travail : Nimes
principalement et, dans une moindre me-
sure, Beaucaire, Vergeze, Aimargues, Garons,
Le Grau-du-Roi, Sommiéres et Saint-Bauzély.
Cette répartition correspond aux communes
qui disposent d’entreprises ou établissements
a plus ou moins forts effectifs,

Figure 11

Zoom sur les activités industrielles

Le territoire couvert par le PPA est une zone
relativement industrialisée qui compte 219
installations classées pour la protection de
lenvironnement (ICPE) soumises a autorisation
(161) ou enregistrement (58), principalement
localisées dans la plaine du Vistre et la basse vallée
du Vidourle. Elles correspondent a des activités
devant étre encadrées pour limiter leur impact sur
'environnement.

Il s‘agit principalement d'établissements du secteur
agro-alimentaire, notamment le milieu viticole qui
représente plus de la moitié des ICPE, des sites de
traitement des déchets (34 sites) et de carriéres (18
établissements).

A noter que 5 établissements sont classés SEVESO
en application de la directive n°96/82 du 09/12/96.
iIs‘agitde :

Air Liguide a Vergéze,

Chimirec Socodeli et La Gloriette Distribution

d Beaucaire,

Hydrapro a Ledenon,

U.FA.B. & Vauvert

Localisation des ICPE
soumises a autorisation et
enregistrement Ligende

— Domaine d'étude du PPA de Nimes

e T

Lirtite de COMmumune

& Instatiation Classde pour la z 9
Proteciion de FEmaronnement
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Un climat meditermraneen

automne.

L e climat de Nimes est typiquement méditerranéen, caractérisé par des sécheresses en été
et en hiver associées a un bon ensoleillement mais des pluies au printemps et surtout en

La forte influence du climat et de la météo sur la qualité de I'air

e climat influence la qualité de I'air
L car la dispersion et le transport
des polluants dans lair dépendent
de létat de [I'atmosphére et des
conditions météorologiques (turbulence
atmosphérique, vitesse et direction
du vent, ensoleillement, stabilité de
'atmosphére, pluies, etc.).
La dispersion des polluants est favorisée
par les situations dépressionnaires
qui correspondent généralement a
une turbulence de lair assez forte. En
revanche, les périodes anticycloniques,
au cours desquelles la stabilité de l'air ne
permet pas la dispersion des polluants,
sont particulierement défavorables et les
vents jouent alors un réle prépondérant.

Les vitesses du vent influent également
fortement sur la pollution atmosphérique.
En labsence de vent, les mouvements de
convection de la masse d'air sont tres li-
mités et la dispersion se fait trés lente-
ment par diffusion. De trés faibles vitesses
de vent ont donc pour conséquence une
dispersion des polluants faible voire nulle,

A St ]

Tropoashiee

Les pluies ont une influence bénéfque sur
la qualité de l'air. En effet, les gouttelettes
d'eau captent les impuretés et les entrainent
vers le sol, permettant ainsi un « lessivage »
de l'atmosphére notamment avec les pluies
d'orage I'été pendant des périodes de fortes
précipitations.

Les conditions climatiques influent aussi
sur la formation et la transformation de
certains poiluants. En effet, les polluants
directement émis dans {‘atmosphére par
les activités humaines (appelés polluants
primaires) peuvent, dans certaines conditions
météorologiques, évoluer chimiquement
dans l'atmosphére pour produire des
polluants dits «secondaires».

Figure 12
Emissions, transformation
et dépéts de polluants
atmosphériques
{Source : ADEME)
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Formation de l'ozone troposphérique

Figure 13

L Farve | M PANIC)

En situation normale,

la température de l'air diminue avec I'aftitude.

Lair chaud contenant les polluants tend g sélever
natureflement (principe de la montgolfiére).

Les polluants se dispersent ainsi
verticalement.

Figure 14
Principe de l'inversion de températures
(Source : ADEME}

L'ozone, par exemple, est un polluant
secondaire qui résulte de la transformation
photochimique de certains polluants dans
I'atmosphére {oxydes d‘azote, composés
organiques volatils...) en présence du
rayonnement ultra-violet solaire.

D'autre part, les températures peuvent in-
fluencer la dispersion des polluants atmos-
phériques. En effet, des phénoménes d‘inver-
sion de température {voir ci-dessous) peuvent
géner la dispersion des polluants atmosphé-
rigues.

En situation d’'inversion de température ,
le sol sest refroidi de facon importante pendant la
nuit (par exemple Fhiver par termps clair, le matin).
La température, @ quelques centaines de metres
daltitude, est alors supérieure & celle mesurée au
niveau du sol.

Les polluants se trouvent ainsi piégés sous
un effet de « couvercle » d’air chaud.

Les inversions de température sont naturel-
lement plus marquées en hiver (en raison du
fort refroidissement des basses couches de
I'atmosphére et du sol) et plus durables (du
fait de la faible capacité de réchauffement du
sol en hiver).

La couche de mélange s'abaisse a des hau-
teurs inférieures a 200 métres, limitant ainsi te
volume de brassage des polluants émis au sol
etamplifiant d'autant les effets de la poltution.
En été, les inversions sont moins margquées et
plus rapidement annulées du fait de linsola-
tion et de la mise en place d'une convection
forte en journée.
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Les températures

i le périmétre du PPA de la Zone Urbaine de Nimes est soumis a un climat méditerranéen,
S il est possible de distinguer 2 zones :
@ celle de la Petite Camargue dont le climat est doux en hiver et chaud I'été,
@ celle, plus éloignée des cotes, correspondant aux alentours de Nimes et au territoire des
Garrigues dont le climat est marqué par des amplitudes thermigues plus importantes avec
des températures trés chaudes I'été.

Les records de température enregistrés a La position de Nimes au creux des collines
Nimes sont de -12,2 °C pour la minimale, le 7 de garrigues est susceptible d’engendrer des
janvier 1985 et de 40,6°C pour la maximale, le phénomenes d'inversion de températures lors

1¢" aoqt 1947, des épisodes anticyclonigues hivernaux.
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Un ensoleillement important (Source : Infocfimat)
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Des précipitations rares mais des épisodes cévenols en automne

L es précipitations sont peu nombreuses
avec néanmoins de fortes averses
en automne (2 ou 3 épisodes cévenols en
moyenne chaque année). Uété est souvent
trés sec, avec seulement quelques précipita-

tions en ao(t liées aux orages.

Le cumul des précipitations annuelles séléve
en moyenne a 748,9 mm sur la période 1981-
2010.

Précipitations a Nimes-Courbessac =
= Peryode 19812010
Figure 17 e 1,200 l
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Les vents présents

n regle générale, les conditions de

dispersion des polluants sont plutbt
favorables grace a la présence relativement
fréquente d'épisodes venteux.

Proche du couloir rhodanien, le sud Gard est
touché par le Mistral (vent soufflant de nord-
nord-est) et de la Tramontane (vent sec de
nord-ouest) quiest observable en toute saison
mais trés fréquent en hiver et au printemps.

Concernant la Petite Camargue, la proximi-
té de la mer et le relief particuliérement plat
favorisent l'installation de la brise marine qui
tempére les excés thermiques en été. Elle
s'établit généralement en cours de matinée en
brise de mer, d’abord de sud-est puis de sud
et de sud-ouest (elle “ suit “ le soleil au cours
de la journée). La nuit, le régime sinverse et la
brise de terre s'établit au nord-nord-est.

F:'gure 18
Rose des vents
décennale sur la station
Météo-France de Nimes
[J 991/2000)
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Dispositif de surveillance de la qualité de l'air

Les associations de surveillance de la qualité de ['air :

n France, la surveillance et l'informa-

E tion relatives a la qualité de l'air sont

confiées dans chaque région a une Associa-

tion Agréée de Surveillance de la Qualité de

I'Air (AASQA). En Languedoc-Roussillon, cette
mission est confiée a AIR-LR.

Des moyens de surveillance et d'étude variés

Le dispositif de surveillance repose sur
I'adhésion et la contribution volontaires de 4
colléges au fonctionnement de [‘association
(Etat, collectivités, industriels et activités
économiques, associations et personnalités
qualifiées).

Figure 19
Stations

La surveillance de la qualité de I'air en France
doit répondre a des critéres techniques, pré-
vus par les directives européennes, qui im-
posent une présence minimale de stations de
mesures et qui permettent de rendre compte
de l'exposition de la population a la pollution
de lair.

Les stations de mesures fixes sont complétées
par des outils de modélisation, des campagnes
de mesures ponctuelles et des estimations
objectives.  Lutilisation  conjointe et
complémentaire de ces outils permet
une surveillance de la qualité de l'air
efficace et fiable.

Les mesures fixes permettent de déterminer
les niveaux de concentration des polluants en
un endroit donné. Elles peuvent étre réalisées
en continu ou par échantillonnage aléatoire
en respectant des objectifs de qualité des
données élevés prévus a lannexe 1 de la
directive 2008/50/CE.

Ces mesures sont réalisées a l'aide d’appareils
conformes aux méthodes de référence ou aux
méthodes équivalentes. Le périmétre couvert
par le PPA compte 4 stations des mesures fixes
(figurant sur la carte ci-dessous).

Toutes les stations de mesures sont implan-
tées selon des critéres techniques précis (dis-
tances aux sources démissions, densité de
population, micro-environnement su site,...).

de surveillance de la
qualité de I'air
dela zone PPA

Légende
Domaine d'étude du PPA de Nimes

Type de station

@ Trafic

@ Urbaine

@ Péri-urbaing
Endustrielle

@ Rurale/Industrieiie
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Stations de mesure
automatique au sein
du périmétre PPA Typologie Polluants mesurés
LA Dioxyde de soufre (SO,)
Gt Rhod en Rurale / Industrielle Dioxyde d'azote (NO.)
Vallabrégues X
Ozone (O,)
Nimes Périurbain : -
L0 Calmette Périurbaine Ozone (O,)
Particules (PM10)
- Particules (PM2,5)
Hiipgs Sue Qriaine Dioxyde d'azote (NO,)
Ozone (O;)
Nives Gare Trafic Dioxyde d'azote (NO,)

Particules (PM10)

[ -

Nous pouvons ajouter également la présence
d’une station temporaire de type industriel a
Vergéze, pour la mesure de métaux autour de
la verrerie de Vergéze de 2011 4 2015.

Selon leur typologie, les stations obéissent a
des objectifs de surveillance différents :

# Station trafic:

placée en proximité immédiate d’'une voie
de circulation importante, elle est représen-
tative du niveau maximum d'exposition a la
pollution automobile et urbaine. Etant non
représentative de la pollution de fond d'une
agglomération, elle ne participe pas au dé-
clenchement des procédures de recomman-
dation et d'alerte, ni au calcul de I'indice Atmo,
& Station urbaine:

située dans le péle urbain, elle est représen-
tative de la pollution de fond et donc d'une
exposition moyenne de la population a la pol-
lution urbaine,

& Station périurbaine:

placée a la périphérie des centres urbains, elle
est représentative des niveaux maximaux de
pollution photochimique,

@ Station industrielle :

représentative du niveau d'exposition maxi-
mum de pollution induit par des phénoménes
de panache ou d’accumulation en proximité
d’une source industrielle.

ETAT DE LA QUALITE DE EAIR DANS LE TERRITOIRE COUVERT PAR LE PPA
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Les mesures indicatives sont réalisées 3
l'aide de tubes passifs et ne concernent que le
dioxyde d'azote et le benzéne.

Elles respectent des objectifs de qualité des
données moins stricts que ceux requis pour
les mesures fixes et sont donc moins contrai-
gnantes concernant la méthode ou le temps
de mesures.

La modélisation effectue une représenta-
tion mathématique des phénoménes de na-
ture physique, chimique ou biologique. Elle
permet d'obtenir une information fiable sur
la qualité de I'air en dehors des points et des
périodes olu sont réalisées les mesures. Le
logiciel ADMS Urban utilisé par Air Langue-
doc-Roussillon permet une représentation
haute résolution de la pollution a I'échelle de
la rue jusqu'a celle d’'une agglomération.

Lestimation objective permet d'estimer
Y'ordre de grandeur des niveaux en polluants
en un point donné ou sur une aire géogra-
phique sans nécessairement recourir directe-
ment a des mesures ou & des outils mathéma-
tigues ou équations complexes. Les niveaux
de polluants sont alors déterminés & partir
des résultats des mesures des stations fixes
sur d'autres zones, des résultats des études
ponctuelles (campagnes de mesures, modé-
lisation..) et des données de l'inventaire des
émissions d’AIR-LR.
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Air-LR a déployé un systéme de suivi des
poussiéres sédimentables (PSED} a proximi-
té de certains sites émetteurs de poussiéres,
essentiellement les industries de carriéres et
matériaux de construction.

Les poussiéres sédimentables se différencient
des particules en suspension par leur taille,
de l'ordre de la centaine de microns contre
guelques microns pour les poussiéres en sus-
pension. D'origine naturelle (volcans...) ou
humaine (carrieres, cimenteries, chantiers...),
les poussieres sédimentables sont émises es-
sentiellement par des actions mécaniques et
tombent sous l'effet de leur poids.

La mesure suit la norme NF X43-007. Plusieurs
points de mesure sont mis en place autour du
site concerné. Il s'agit de plaquettes de dépét.
Les poussiéres se déposent sur ces plaquettes
de surface connue et enduite d’'un fixateur.
La durée d'exposition des plaquettes est d'un
mois. Les plaquettes sont ensuite analysées en
laboratoire par AIR LR. Les résultats sont expri-
més en milligramme de poussiéres déposées
par métre carré et par jour (mg/m?#/jour).

Plusieurs sites du périmétre PPA ont été ou

sont concernés, il s'agit de:
Carriere d'Aigues-Vives (4 points de
mesure entre 2004 et 2008),
Carriere de La Calmette (réseau
permanent de mesure depuis 1994 avec
5 points de mesure),

% Carriere de Beaucaire Bieudon (réseau
permanent de mesure depuis 2006 avec
15 points de mesure),
Carriére de Beaucaire (réseau permanent
de surveillance constitué de 8 points de
mesure depuis 1994),
Cimenterie de Beaucaire (réseau
permanent de surveillance constitué de 9
points de mesure depuis 1992).

Les conclusions du bilan de la qualité de I'air

ans la cadre de [lélaboration du

D PPA de la Zone Urbaine de Nimes,
AIR Languedoc-Roussillon a réalisé un
bilan de la qualité de lair qui montre que
les concentrations de certains polluants
dépassent des seuils réglementaires en
particulier a proximité des axes de trafic.
Ces dépassements concernent surtout des
polluants fortement émis par le transport sur
la route.
Des actions dans ce secteur apparaissent ainsi
comme une priorité pour améliorer la qualité
de l'air dans la zone du PPA.
D'autre part, l'ozone, polluant secondaire issu

de la transformation chimique des oxydes
d'azote et des COV dans l'atmosphére sous
I'effet du rayonnement UV, connait des dépas-
serments des valeurs réglementaires en situa

tion de fond urbain comme périurbain.

Les différents seuils de concentrations ré-
glementaires définis par le code I'environ-
nement et mentionnés ici sont explicités
aux pages 8 et 9 du présent document (para-
graphe 2 du chapitre introductif).
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Syntheése des dépassements

des seuils réglementaires | Réglementation Polluant Zone
; - article R 222-1 du code de lI'environnemen f
(année 2012) | onnement Emplacement PP
; 6 wd- d f m===wrr Valeur limite journaliére protection santé humaine Tous sites [
2ORY: (goze)sou 1©e Valeur limite horaire protection santé humaine Tous sites B
Objectif de qualité annuel protection santé humaine Tous sites [
Monoxy d&g)e carbone Valeur limite protection santé humaine Tous sites -
Objectif de qualité annuel — fond = -
n Proximité trafic routier -
Benzéne e -
Valeur limite annuelle protection santé humaine e -
Proximité trafic routier B
. Valeur limite annuelle protection santé humaine i Fonsi_ — -
Dioxyde d’azote Proximité trafic routier i
(NO2) :
: Valeur limite horaire protection santé humaine — fond = : -
Proximité trafic routier =
Objectif de qualité annuel - fond - 5
Proximité trafic routier | -
. it ; . F
Particules PM10 Valeur limite annuelle protection santé humaine e ond : _
Proximité trafic routier =
Valeur limite journaliére protection santé humaine — Fond : -
Proximité trafic routier | -
Fond [
Objectif de qualité annuel T o
Proximité trafic routier [N
Fond B
Particules PM2,5 Valeur cible annuelle e : :
’ Proximité trafic routier " [N
Fon
Valeur limite annuelle — o d . =
Proximité trafic routier " [P
Objectif de qualité protection santé humaine fond urbaln. -
Fond périurbain =
Fond urbain
Ozone Valeur cible protection santé humaine ond 'u.ba - —
(03) Fond périurbain | -
Objectif de qualité protection végétation Fond périurbain t
Valeur cible protection végétation Fond périurbain =
R Objectif de qualité annuel ] Tous sites ‘
om
E Valeur limite annueile Tous sites :
L =4
< Métaux (As, Cd, Ni) Valeur cible annuelle Tous sites Tous sites -
BaP Valeur cible annuelle Tous sites Tous sites -
La figure ci-dessous récapitule les évolutions temporelles des concentrations moyennes : -l
2008- 2001 2005 ' Seuil réglementaire
. 2001-2013 2007-2013 2013 2013 2013 2001-2011 2001-2010 non respecté
‘ LI
< = B 2% = —
0 8 ol e 8 Ei e B o : Seuil réglementaii.
i l [ ’ : respecté
-10 T
-13%
204 47
-30 28%
-32%
40 - 1HNO2 [ §
PM 10 ] "
" G 2,8 d Hhew ctoen { Figure 20
: 003 "g’ Proadmieé rif: routier -48% Zone PPA de Nimes |
60 e Miey pémben Evolution des Z
i dy Proximicé industietie -60% . :
. uBenzéne niveaux de polluants |
e e i i (source : Air-LR} ;

ETAT DF LA QUALITE DE LAIR DANS LE TERRITOIRE COUVERT PAR LE PPA




a proximité du trafic routier, les
concentrations en dioxyde d‘azote
(NO,) dépassent souvent la valeur
limite annuelle. Ces dépassements sont
constatés par les stations de mesures
indicatives et la station de mesure fixe du
NO, a proximité du trafic ainsi que par les
mesures ponctuelles et la modélisation.
Ils concernent notamment certaines rues
du centre de Nimes et les axes routiers
structurants, présentant un fort trafic.
La valeur limite horaire est en revanche
respectée,

la pollution a I'ozone (0,) est fortement
présente sur toute la zone du PPA en
période estivale avec parfois des pics de
pollution élevés (comme pour le reste
de la région Languedoc-Roussillon). Les
objectifs de qualité pour la protection de
la santé et de la végétation ne sont pas
respectés sur l'ensemble du périmétre
PPA.

Il en est de méme pour les valeurs cibles
pour la protection de la santé humaine et
de la végétation en milieu périurbain,

Les polluants dont les concentrations dépassent des seuils réglementaires (valeur limite,
valeur cible ou objectif de qualité) sont les suivants:

l'objectif de qualité pour les particules
(PM2,5) n'est pas respecté pour Ia
pollution urbaine de fond (dépassement
constaté sur la station fixe de mesure de
pollution moyenne de fond urbain).

A proximité du trafic routier, la
modélisation montre que la valeur limite
est probablement dépassée de maniére
trés localisée le long de l'autoroute A9
et au niveau de |'avenue du Président S.
Allende. Ces dépassements impactent
des zones non habitées. En revanche, il
est peu probable que la valeur limite soit
dépassée sur le reste de la zone,

a proximité du trafic routier, la
modélisation montre que les
concentrations en particules (PM10)
dépassent lobjectif de qualité et
pourraient dépasser la valeur limite
réglementaire a proximité de certains
axes de trafic (autoroute A9 et quelques
axes structurant du centre de Nimes). En
revanche, les concentrations mesurées
sur la station fixe ne montrent pas de
dépassement des seuils réglementaires,

les mesures de benzéne (CH,) réalisée
jusquen 2010 montrent que l'objectif
de qualité n'est pas respecté a proximité
de certains axes routiers. En revanche, la
valeur limite est respectée.

‘état de la qualité de l'air est présenté plus en détail, dans les pages suivantes, pour ces 5

L polluants concernés par des dépassements. Pour tous les autres polluants réglementés,

les seuils de concentrations maximales définis par la réglementation sont respectés dans toute la

zone du PPA : dioxyde de soufre (SO,), hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP), métaux

particulaires (arsenic, nickel, cadmium et plomb), monoxyde de carbone (CO) et benzo(a)pyréne
{BaP).

La zone du PPA est peu touchée par certains de ces polluants d'origine industrielle (du fait de la
faible présence d'industries lourdes dans la zone du PPA et a proximite).
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D'autres substances ou polluants présents
dans lI'atmosphére ne sont pas encadrés par
des seuils de concentrations maximales dans
I'air ambiant extérieur mais peuvent toutefois
présenter des enjeux.

Il s'agit notamment des pesticides (environ
25 4 75% des pesticides utilisés se dispersent
dans l'air avec des effets sanitaires importants
et une forte persistance dans l'environne-
ment), des dioxines et furannes (qui peuvent
s'accumuler dans la chaine alimentaire et im-
pacter les organismes méme a de trés faibles
concentrations), des pollens (a l'origine de
pollinoses, génes respiratoires...), des parti-
cules ultrafines (qui pénétrent profondément
dans le systéme respiratoire), des poussiéres

sédimentables (émises par les activités de tra
vauy, le BTP, les carriéres, etc. et qui peuvent
géner le voisinage immédiat), des nuisances
olfactives (qui peuvent agir sur la qualité de
vie et I'état psychologique).

Lair intérieur représente également un en-
jeu important. En effet, I'homme passe en
moyenne 70 a 90% de son temps en espace
clos et l'intérieur des batiments présente par-
fois des concentrations supérieures a celles
observées a l'extérieur (effet d'accumulation
en cas de mauvaise aération) et concentre des
polluants spécifiques émis par les matériaux
de construction, d’'ameublement ou de déco-
ration (formaldéhyde par exemple).

Dioxyde d'azote :

des dépassements généralises Q proximite du trafic

es résultats des stations de mesures

fixes ou indicatives et des campagnes
ponctuelles ainsi que la modélisation haute
résolution montrent que la pollution de fond
en dioxyde d'azote (NO,) respecte tous les
seuils réglementaires en milieu urbain ou
périurbain. En revanche, a proximité immé-
diate du trafic routier, les concentrations
moyennes en NO, sont beaucoup plus éle-
vées et dépassent souvent les seuils régle-
mentaires comme le montrent le tableau et la
carte qui suivent.

été respectée pour la station fixe de Nimes
Gare en 2003, 2011 et 2012. Les résultats de
cette station étant pris en compte pour le
reporting européen de la surveillance de la
qualité de lair, ces dépassements pourraient
déboucher sur un contentieux devant la cour
de justice européenne.

Les concentrations en dioxyde d’azote sont
nettement plus élevées en hiver car les émis-
sions augmentent (avec le chauffage} et les
conditions de dispersion sont moins favo-
rables (situations anticycloniques).

I
l

En particulier, la valeur limite réglementaire Par ailleurs, les oxydes d'azote Figure 21 "
(issue des directives européennes et retrans- interviennent dans les réactions Profil annuel
crite dans le Code de I'Environnement) n'a pas de formation de l'ozone. des concentrations
en NO: g Nimes
NO, - REGION DE NIiMES (2012)
Profil moyen annuel (2001 i 2012} | - ;
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Entre 2009 et 2011, la superficie touchée par
le dépassement de la valeur limite annuelle
(évaluée par les travaux de modélisation d‘Air

Laugmentation entre 2009 et 2011 du nombre
d'axes concernés par un dépassement de la
valeur limite annuelle est principalement liée

LR) est passée de 2 km? a 4 km? sur 229 km?
modélisés.

a la diminution de cette derniére (40 ug/m?en
2009 contre 42 pug/m? en 2011). Lincidence
sur la population concernée est significative.

Tableau 7
Exposition a des niveaux de
concentrations supérieurs a la valeur

limite en moyenne annuelle pour le NO

2
E—— - 2009 ; 2011 , Evolution
(VL:42 pg/m?) {VL:40 pg/m?)
Nombre
d'habitants 200 700 350%
Ensemble du [ - _ ] _T_ i _._;;_Qr_?_n;— | - 4fk;'-2__ 2 H _-- ——
domainedétude @ Superficie <1% du domaine 1,5% dudomaine  200%
(229km?) | _l ~ modélisé modéliss
Km de voies 72 km 114 km 160%

La population soumise a des dépassements réside
en centre-ville, principalement le long des axes
suivants : avenue Président Salvadore, Allende,
avenue Georges Pompidou, rue Dhuoda, Boule-

Figure 22
Modélisation des zones de dépas-
sement de la valeur limite en NO:
en 2011 a Nimes et évolution des

concentrations mesurées sur les
stations fixes avec comparaison
aux seuils réglementaires

vard Talabot, rue Vincent Faita et rue Suliy.
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En plus de la valeur limite annuelle précédem-
ment évoquée, les concentrations en NOz2 sont
aussi encadrées par une valeur limite horaire,
beaucoup plus élevée, qui ne doit pas étre
dépassée plus de 18 fois par an. Cette valeur
limite horaire est destinée a limiter les pics de
pollutions.

Elle était de 290 ug/m? en 2001 et a été abais-
sée par la réglementation de 10 ug/méchaque
année jusqu'a atteindre 200 ug/m? en 2010,
La valeur limite horaire n’a jamais été dépas-
sée a Nimes.

Des zones sensibles pour la qualité de l'air
ont été définies selon une méthodologie na-
tionale et sont constituées par les parties du
territoire ou se superposent :

@ des niveaux de pollution importants
en dioxyde d'azote (NO,) notamment a
proximité des axes routiers ;

@ des enjeux humains ou écologiques
vulnérables & la  dégradation
de la qualité de lair : zones de
concentration de populations
(zones urbaines) ou zones
naturelies protégées (zones
de protection de biotope,
réserves et parcs nationaux,
parcs naturels régionaux).

Les zones sensibles pour la qualité de lair
concernent ainsi 23 communes parmi les 81
de la zone PPA. Ces communes représentent
256 500 habitants et 765 km? soit respective-
ment 68% de la population et 45% de la su-
perficie du périmétre du PPA.

Ces communes comprennent les communes
les plus peuplées (Nimes, Beaucaire, Saint-
Gilles, Aigues-Mortes, le Grau-du-Roi) et des
communes traversées par des axes a fort trafic
routier (A9, A54). 1l n'y a pas de commune sen-
sible sur la partie nord-ouest de la zone PPA.

Figure 23
Communes
sensibles dans le
périmétre du PPA

Légende

= Domaine d'étude du PPA de Nimes

- Commune sensible
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Ozone ;

des concentrations estivales importantes

i les concentrations
S annuelles en ozone ont tendance a
diminuer & l'échelle d'une longue période.
Depuis le début des années 2000, la
concentration en milieu urbain semble se
stabiliser,

moyenines

OZONE - REGION DE NIMES !
Milieu urbain - Moyenne annuelle en pg/m? g
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Figure 24
Evolution des

. |
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moyennes en ozonedansla |

Zone PPA
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Les niveaux moyens d'ozone enregistrés en
milieu urbain comme périurbain se situent
autour de 60 pg/m?.

Selon le bilan de la qualité de I'air en France en
2012 publié par le MEDDE, ce niveau corres-
pond a la moyenne des sites ruraux en France
et est supérieur de 10 pg/m? par rapport a la
moyenne des sites urbains.
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Les concentrations restent élevées en période
estivale en raison de la présence de précur-
seurs (NOx et COV provenant en particulier
des transports) et du fort ensoleillement de la
région qui participe a la formation d'ozone.

Figure 25
Profil moyen annuel des
concentrations en ozone
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Lozone est un polluant qui a la particularité
d'avoir des concentrations souvent plus éle-
vées en milieu périurbain qu'en milieu urbain.

Le non respect de seuils définis par la régle-
mentation est quasiment généralisé et systé-
matique dans la zone PPA.

45

ETAT DE LA QUALITE DE LAIR DANS LE TERRITOIRE COUVERT PAR LE PPA



Sur lI'ensemble de la zone couverte par le PPA, La valeur cible pour la protection de la vé-
l'objectif de qualité pour la protection de gétation (mesurée uniquement en milieu pé-

la végétation (mesuré uniquement en milieu riurbain) a toujours été dépassée sur la station
périurbain) n'est pas respecté depuis plus de de La Calmette. La valeur cible pour la pro-
10 ans et représente plus du triple de la va- tection de la santé humaine n'est également
leur définie par la réglementation. De méme, pas respectée en milieu urbain comme périur-
I'objectif de qualité pour la protection de la bain (43 dépassements annuels en moyenne
santé humaine n'est pas respecté. sur 3 ans de 2010 a 2012 pour 25 autorisés).
En 2011, il a été dépassé a 35 reprises sur la

station de mesure périurbaine de Nimes si- Selon la carte publiée par Air Languedoc-
tuée a la Calmette. Roussillon dans le rapport dactivité 2012,

I'ensemble de la zone PPA présente un risque
de dépassement certain ou probable de la va-
leur cible pour la protection de la santé.

Figure 26
Evaluation des risques
de dépassement pour

l'ozone

T FIT = T e e m T

Deépassement de la valeur cible* peur Mlozone |
[ | depassemest probanie [
[ ] depassement peu pronatee
] ne encore non eaitiee

* Valeur cible pour Mozone,
pour i profecilon de | sante humade - !
120 pgim? sur 8h, mols de 25 jowrs paran,
BN MOyenne SLy trols ans

Tableau 8
Comparaison des concentrations
en ozone aux valeurs limites |
réglementaires ! o
T Comparau:our:’;:: A Comparaison a la valeur cible i
' Type :

N Type de d’évaluation  Localisation Années protectionde  protection protection de protection

pollution concernées e . lavégétation .
g b

ou de mesures la végétation dela santé dela santé

" (AOT 40 sur 5 "

{AOT 40) humaine ans) humaine
Pollution de | Nimes ) | ' | l
fond Urbaine 1999-2011 = Sansobjet (**) | Dépassement Sansobjet(**)  Dépassement I

urbaine Station de : 1 « | | L e | Dl :
mesure fixe Nimes
Pollution (analyseurs | Périurbaine 1999-2012 | Dépassement Dépassement Dépassement Dépassement l
defond  automatiques) Gard-Rhédanieri | lae= 21— |5 I - |
périurbaine | Rurale/ 12000-2011 Dépassement Dépassement Dépassement Dépassement

e Dindustriedle™) - S nT sl e seoiee el L =iy

(**) Le calcul de I'AOT 40 pour la protection de la végétation n'est pertinent qu'en milieu périurbain ou rural. || n'est donc pas calculé en milieu urbakn,
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Concernant les pics de pollution a l'ozone, le
seuil dinformation et de recommandation
(180 pg/m3} peut étre dépassé plusieurs fois
par an. Les derniers dépassements a Nimes
remontent a 2010 alors gu'un dépassement
a été observé en juillet 2013 au niveau de la
vallée du Rhéne.

Particules fines PM10 :

Le seuil d'alerte n'a jamais été dépassé au ni-
veau de Nimes. En revanche il a été dépassé
dans la vallée du Rhone en 2003. En effet, la
concentration horaire « record » de la zone
PPA a été observée sur le site rural Gard-Rho-
danien durant [épisode caniculaire avec
278 pg/m’.

des dépassements possibles & proximité des axes de circulation

es résultats des stations de mesures

fixes ainsi que la modélisation haute
résolution montrent que la pollution de fond
ne dépasse pas les seuils réglementaires en
milieu urbain.
Les concentrations mesurées en 2012 a Nimes
sont comparables & la moyenne des sites fran-
¢ais pour la pollution de fond ; en revanche, les
mesures de Nimes-Gare (23 ug/m?) s'avérent
inférieures a la moyenne des sites trafics fran-
cais (30 pg/md).

Figure27
Moyennes annuelles en
PM10 au niveau des sites

Nimes-Sud et Nimes-Gare

Milieu urbain - site de Nimes-Sud
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Toutefois, la modélisation haute résolution
indique qu‘a proximité immédiate du trafic
routier, les concentrations moyennes en
PM10 sont plus élevées et dépassent l'ob-
jectif de qualité et peut-étre la valeur limite
(embranchement des autoroutes A9 et A54).

Figure 28
Modélisation des

moyennes annuelles en
PM10 en 2011 a Nimes.

Sur 229 km? de domaine modélisé au niveau
de Nimes, une superficie inférieure a 0,1 km?
présenterait des concentrations moyennes
annuelles en PM10 supérieures a la valeur |i-
mite annuelle de 40 pg/m?3. Cette superficie
correspond a une longueur de voie inférieure
a 1 km. Enraison de ce phénoméne trés locali-
sé, le dépassement de la valeur limite n‘impac-
terait aucun habitant.

Tableau 9
Nombre de dépassements dela |
valeur limite journaliére en PM10 |
sur les stations de mesures de la
zone PPA

Type de

. Localisation
pollution

Pollution de
fond urbaine

Pollution en
proximité de Nimes Gare 26 12
trafic

2007 2008

En plus de la valeur limite annuelle évoquée
précédemment, les concentrations en PM10
sont aussi encadrées par une valeur limite
journaliére (50 pg/m?), qui ne doit pas étre
dépassée plus de 35 fois par an. Cette valeur
limite journaliére a au maximum été dépas-
sée 26 fois par an a Nimes et sa périphérie. On
considére donc gu'elle est respectée a Nimes.
En revanche, cette valeur limite journaliére
a été dépassée plus de 35 fois en 2010 dans
prés de 15 agglomérations de plus de 100 000
habitants en France.

Nombre de dépassements

de la valeur limite journaliére PM10 (50 pg/m?)

2009 2010 2011 2012

14 3 18 5
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Particules fines PM2,5

es mesures de PM2,5 en milieu urbain
L a Nimes ont débuté en janvier 2009. En
2013, comme pour les années précédentes, la
moyenne annuelle des PM2,5 en milieu urbain
a Nimes:
@ ne respecte pas l'objectif de qualité ;
@ estinférieure alavaleur cible et 3 la valeur
limite.

En 2012, avec 12 pg/m? la concentration Figure 29
moyenne en PM2,5 est inférieure ala moyenne Moyennes annuelles en
nationale (21 pg/m?). PM2,5 au niveau du site
Nimes-Sud
40 - Milieu urbain - site de Nimes-Sud
301w m
,,E EEEE s E €— Valeur limite
“gz 20 - - 3 T3 " o €—— Valeur cible
10 - «€—— Objectif de qualite
0 -
2009 2010 2011 2012 2013

Comme pour les PM10, les résuitats de la mo-
délisation haute résolution des concentra-
tions en PM2,5 a I'échelle de Nimes montrent
qu'en 2011, la valeur limite annuelle pourrait
étre atteinte ponctuellement au niveau de
I'A9 et sur une partie de |I'Avenue du Pré-
sident Salvadore Allende.

Aucune habitation n'est impactée par ce
dépassement.

La valeur cible est dépassée le long des axes
principaux {Autoroutes A9 et A54, Avenue
Président Salvadore Allende, Avenue Kenne-
dy, Boulevard Pasteur Marc Boegner, Avenue
Georges Pompidou, rue Dhuoda, Boulevard
Tafabot).

Figure 30
Modélisation des
concentrations annuelles
en PM2,5 en 2011 a Nimes.
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Benzene

\

L e benzeéne a fait l'objet d'un suivi Figure 31 .

permanent entre 2001 et 2010 a l'aide Concentrations moyennes
d‘échantillonneurs passifs sur des sites urbains annuelles en benzéne

et trafic de l'agglomération de Nimes. entre 2001 et 2070

Les concentrations en benzéne mesurées sur N TP E T —————

les sites de type urbain avoisinent 1 ug/m? et BENZENE™-REGRON DENgWES !

. g s . L Movyenne annuelle
restent inférieures a I'objectif de qualité. |

=1

Valeur limite 2010 I

W

Au niveau des sites de type « trafic » les p

concentrations ont réguliérement diminué. ?" =Sl surbiins
Bien que l'objectif de qualité soit aujourd'hui E 3 4 Sies trafics
respectg, le site Nimes-Gare est susceptible de EZ O R . - I
dépasser cette valeur. 31 | ———— e |

La valeur limite applicable depuis 2010 est res-
pectée sur l'ensemble des sites depuis 2001,
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Procédure d'information et d'alerte en cas de pic de pollution

& Leseuild’alerte:

L e code de lI'environnement pré-
voit deux seuils dans la procédure
d'information et d'alerte en cas de pic de pol-

niveau au-dela duquel une exposition de
courte durée présente un risque pour la
santé humaine de I'ensemble de la popu-
lation et & partir duquel les Etats membres
doivent immédiatement prendre des me-
sures.

lution :

& Le seuil d'information :
niveau au-dela duquel une exposition de

courte durée présente un risque pour la san- o
Pour 4 polluants, il définit des concen-

té des groupes particuli@rement sensibles de
trations prises en compte pour ces deux

la population et pour lequel des informations

. e . . . seuils:
immédiates et adéquates sont nécessaires,

Tableau 10 .
Seuils des pointes |
de pollution par polluants |

Pointes de pollution

Polluant  Seuil de recommandation

et d'information Seuils d'alerte

En moyenne horaire
200 pug/m’ si dépassement j-1 et risque j+1
400 pg/m* dépassé sur 3h consécutives

En moyenne horaire

NO: 200 pg/m’®

En moyenne horaire
240 pg/m’
Sy ajoutent 3 seuils d’alerte avec mise en place de
En moyenne horaire: mesures d'urgence graduées:
O 180 pg/m? 240 pg/m? en moyenne horaire
dépassé pendant trois heures consécutives
300 pug/m? en moyenne horaire
dépassé pendant trois heures consécutives
360 pg/m* en moyenne horaire

En moyenne journaliére En moyenne journaliére

PM10 50 pg/m® 80 pg/m’
En moyenne horaire En moyenne horaire sur 3 heures consécutives
50. 300 pg/m* 500 pg/m*
Dans le département du Gard, 2 arrétés @ Arrété Interpréfectoral n°286 du
préfectoraux d’information et d’alerte en 3 juin 2004 relatif a la procédure
cas de pic de pollution sont en vigueur: d'information et d'alerte du public
et a la mise en ceuvre progressive de
¥ Arrété préfectoral n°2004-198-4 du 16 mesures d'urgence en cas de pointe de
juillet 2004 instituant dans le départe- pollution atmosphérique a I'ozone en
ment du Gard une procédure d'informa région Provence Alpes Cote d'Azur et
tion, de recommandations et d'alerte du dans le département du Gard.
public en cas de dépassement des seuils
relatifs aux concentrations de dioxyde 51

d'azote ou de dioxyde de soufre présents
dans |'air.
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Concernant le dioxyde de soufre et le
dioxyde d’azote : aucune procédure n'a été
déclenchée sur le département au cours des 5

derniéres années (2010 a 2014 inclus). Tableau 11
Nombre de jours de

déclenchement de la procédure
d'alerte pour I'ozone

) dans le département du Gard ;
cédure : —eee——— —

Pour l'ozone, le tableau ci-aprés récapitule le
nombre de jours de déclenchement de la pro-

2010 20711 2012 2013 2014 2015*

Nombre de jours de dépassements du seuil
d'information / recommandation

Nombre de jours de dépassements du seuil

d'alerte / mesures d'urgence 10 3 1 4 0 0

Les particules PM10 ne sont pas aujourd’hui
concernées par un arrété préfectoral d'infor-
mation, de recommandations et d'alerte du
public en cas de pic de pollution.

Un projet d'arrété inter-préfectoral pour la zone de défense et sécurité Sud relatif aux
mesures d’urgence en cas de pic de pollution atmosphérique est en cours d'élabora-
tion.

Ce projet d'arrété fait suite a la parution de l'arrété interministériel du 26 mars 2014
relatif au déclenchement des procédures préfectorales en cas d'épisode de pollution
de I'air ambiant qui implique une refonte du dispositif actuel de la mise en ceuvre des
mesures d'urgences, avec une harmonisation a l'échelle de la zone de défense et sécu-
rité Sud du processus de déclenchement et de diffusion des procédures activées.
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’)ORIGINE DES EMISSIONS DE POLLUANTS

ATMOSPHERIQUES DANS LA ZONE PPA

@ Origines des principales émissions
de polluants atmosphériques

Des émissions d'oxydes d'azote (NOXx)
liees au transport

ol Des emissions de particules
d’origine diversifiee

e) Des émissions de benzene
fortement liées au transport

@ Transformation et apports extérieurs
de polluants

ORIGINE DES EMISSIONS DE POLLUANTS ATMOSPHERIQUES DANS LA ZONE PPA



Origines des principales émissions de polluants atmosphériques

IR LR a réalisé l'inventaire des émis-
A sions de polluants atmosphériques et
des gaz a effet de serre de I'année 2007.
Les quantités de polluants atmosphériques
émis dans le périmétre du PPA varient d’'un

Toutefois, certains polluants peuvent avoir
des effets sur la santé et I'environnement a de

trés faibles concentrations alors que d’autres
nécessitent une exposition plus importante.

Tableau 12 :

facteur allant de 1 3 1 000 000 entre les diffé- Principaux secteurs d’émissions i

rents polluants (cf. tableau ci-aprés). pour chaque polluant :
Année 2007 (source : AlIR-LR)

Polluant Secteur(s) responsable(s) des principales émissions sur la zone PPA
Oxydes d‘azote (NOx) Transport routier (66%)
Dioxyde de soufre (502} Transport routier {34%) - Industrie et t traitement des déchets (33%)
Ammoniac (NH3) Agriculture {77%)
COVNM Nature (62%)
PM10 Transport routier (31%) - industrie et traitement des déchets {30%)
PM2,5 Transport routier (37%) - industrie et traitement des déchets (29%)
Monoxyde de carbone (CO) Transport routier (66%)
Plomb (Pb) industrie et traitement des déchets {(47%) - Autres transports (32%)
Benzéne (CsHg) Transport routier (69%) :
Arsenic (As) Résidentiel (59%)
Cadium (Cd) industrie et traitém__ent_des déchets (36%) - Transport routier (35%)
Nickel (Ni) industrie et traitement des déchets (52%) - Transport routier (34%)
Benzo(a)pyréne (BaP) | Résidentiel (87%)
Dioxyde de carbone (CO2) industrie et traitement des déchets (43%) - Transport routier (40%)
CHs ] Nature (63%)
N:0 Agriculture (85%)
Hl_-'C Tertiaire (67%)
SFs Industrie et traitement des déchets (100%)}
PFC | : ' : il
PRG Industrie et traitement des déchets {39%) - Transport routier (34%)

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

&

® Industrie et traitement des dechets
» Tertaire

S & ‘ge'-"&‘d‘q‘&q&‘? SR & S
A

B Aznculture
® Transport routier

Figure 32
Répartition des secteurs d’activité a l'origine
des émissions, année 2007 (source : AIR LR)

Nature
= Aytres transports
= Residentis]
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Les transports (notamment routiers) sont
largement prépondérants dans l'origine des
émissions d'oxydes d'azote (NOx), de mo-
noxyde de carbone (CO), de benzéne (CH,).

Le secteur résidentiel est, quant a lui, majo-
ritaire dans les émissions de benzo(a)pyréne
(BaP) et d’arsenic (As).

D'autres poiluants ont des origines plus va-
riées tels que les particules PM2,5 et PM10,
pour lesquelles le secteur des transports bien
que prépondérant est talonné par celui de
I'industrie et du traitement des déchets puis
de 'agriculture et du résidentiel/tertiaire.

Les métaux lourds comme le nickel (Ni), le
cadmium (Cd) et le plomb (Pb) ainsi que le
dioxyde de soufre (SO,) sont émis dans des
proportions similaires par I'industrie et le trai-
tement des déchets et celui des transports
mais une part significative des émissions est
lides au secteur résidentiel (chauffage essen
tiellement).

Lammoniac (NH,) est trés majoritairement
émis par l'agriculture,

Enfin, les composés organiques volatils (COV)
sont principalement émis par la végétation
(foréts, prairies...).

Part des emissions de la commune de Nimes dans les émissions ]
0% 1 du périmétre du PPA %% -
Partde la 1
50% poputation Nimss |
40% dans la poputation ||
230% é”' ds la »onse PPA 1
29% % 9%
30% 26% 2% 25%
23% 3%
18%
20% 15% 16% 1% 15% Part g8 1a
BY; & de I3
10% - & Nm:msls
= supernicie de lz
zone PPA i
0% 1
U T S T T o T ~ S -1 4 Rzza NOY 008 DM
QX - o © T L
éngég‘-‘ € © o Sog;m&g
o B .
© o Figure 33

L'aspect concentré des émissions de poiluants
sur la commune de Nimes est trés bien repré-
senté sur le graphique ci-dessus, ou la part
des émissions est supérieure au ratio des sur-
faces pour la majorité des polluants étudiés.
Toutefois, par habitant, les émissions restent
beaucoup plus faibles que la moyenne de la
zone PPA.

Pour tous les polluants, le poids des
émissions de la zone PPA dans les

émissions régionales est inférieur au poids

ORIGINE DES EMISSIONS DE POLLUANTS ATMOSPHERIQUES DANS LA ZONE PPA

Part des émissions de Nimes
dans les émissions de la zone

PPA (source: Air LR)

e

——
PP e v |

démographique de cette zone (14%) a

I'exception des gaz a effet de serre:

® (O, (dioxyde de carbone) en lien avec une
sur-représentation du secteur « industrie
et traitement des déchets »,

@ CH, (méthane) en raison de la présence
derizieres.

A l'inverse, et a lexception du cadmium (Cd)
et du nickel (Ni), la part des émissions de la
zone PPA dans les émissions régionales est su-
périeure a la part de la surface de la zone PPA
dans la surface régionale qui est de 6%.



Pour chaque polluant, les cadastres cartographigues des émissions dans la zone PPA sont pré-
sentés en annexe 3. lIs font apparaitre les zones les plus émettrices de polluants a l'intérieur du

périmétre du PPA, notamment:

@ les grands axes routiers, et en particu-
lier les autoroutes A9 et AS54, ressortent
comme fortement émetteurs de nom-
breux polluants (oxydes d'azote, mo-
noxyde de carbone, benzéne, parti-
cules (PM10 et PM2,5) cadmium, nickel,
dioxyde de soufre..) ;

@ les zones urbanisées se distinguent
également pour plusieurs poiluants
rejetés par les secteurs résidentiels
ou tertiaires (benzo{a)pyréne, plomb,
arsenic, monoxyde de carbone, dioxyde
de soufre...);

quelques  points  isolés

des sources démissions ponctuelles

notables notamment pour les particules,
les métaux, le dioxyde de soufre et

'ammoniac émis par les industries

ou les carriéres et pour le plomb émis

Nimes-Alés-Camargue-

montrent

e

par l'aéroport
Cévennes;

@ les zones a forte végétation ont des
émissions de composés organiques
volatils plus importantes, tout comme les
espaces cultivés pour 'ammoniac.

L'origine des émissions est
présentée plus en détail,
dans les pages suivantes,
pour les polluants a
l'origine de problémes de
qualité de l'air mis en avant

au chapitre précédent.

es émissions d'oxydes d'azote dans

la zone PPA sélevent a plus de 8 350
tonnes pour l'année 2007 soit 12% des
émissions régionales.
De fagon encore plus marquée qu'a I'échelle
régionale, le transport motorisé sur la route
est a l'origine de la trés grande majorité (66%)
des émissions d'oxydes d'azote (NOx) dans la
zone PPA. Le reste des émissions de NOx est lié
a l'agriculture (engins agricoles), aux secteurs
résidentiel et tertiaire (chauffage notamment
au gaz) et a lindustrie (combustions).

Figure 34

Répartition de l'origine des émissions
de NOx de la zone PPA i
Année 2007

e = e T e T e L T R DN SR T

e e [F. T 1 [TEGP

’ Des émissions d'oxydes d'azote (NOx) liées au transport
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Parmi les émissions d'oxydes d'azote {NOx)
dues aux transports sur la route dans le péri-
métre PPA:

@ le carburant gazole est a l'origine de
83 % des émissions,

@ les gaz d'échappement des poids lourds
et bus représentent 50% des émissions et
ceux des véhicules particuliers 34%.

Cette répartition est proche de celle constatée

au niveau régional.

La répartition géographique des émissions de
NOx dans |a zone du PPA refléte directement
le positionnement des principales infrastruc-

Les émissions du transport routier de la zone
PPA sont ainsi trés largement a l'origine des
concentrations en NO2 ne respectant pas la
valeur limite annuelle (40 pg/m?3). Les concen-
trations urbaines moyennes en NO: sont for-
tement liées aux émissions locales de NOx et
sont ainsi trés élevées a proximité des axes
routiers et diminuent rapidement dés que 'on
s'en éloigne.

Selon une étude’ réalisée par Air Paca et Air
Rhéne-Alpes la  distance
suffisante par rapport a l'axe

de circulation pour revenir a en kgfkm/an

Emissions de NOx

Il 105380041053 700

des concentrations en NO: ]

3230041053600

T T e e e e

tures et activités dans ce périmétre. S'agissant inférieures a la valeur limite B 126002 32300

' s T . [ | 56003 12600
d’'un polluant émis majoritairement par le se situe entre 100 et 200 m. B 400 3 5600
transport, les plus fortes émissions de NOx se [ ] 10003 2400
situent autour des grands axes de circulation 103; 1 ?gg |

routiere ou le trafic de poids lourds et véhi-
cules particuliers est important (autoroutes
A9 et A54, N106 au Nord-Ouest de Nimes,
D979 sur les portions Uzés-Nimes et Aimar-
gues- le Grau-du-Roi).

Les émissions doxydes d'azote (NOx) re-
groupent le dioxyde d'azote (NOz) et le mo-
noxyde d’azote (NQO). Une fois émis dans l'air,
le NO s'oxyde facilement en dioxyde d‘azote
{NO2). Les oxydes d'azote participent aussi
a la formation d'ozone {Os) troposphérique,
polluant qui provient de la transformation de
polluants précurseurs {oxydes d'azote, com-
posés organiques volatils..) sous l'action des
rayonnements solaires.

Cannes-of-Clairan

1

Localisation des émissions
de NOx sur la zone PPA
{(kg/m¥an)

! Gbservatoire de fair autour de laxe routier de la
Vatide du Rhéne Cartographie annuelle 2010 et localisation

des territoires vulnérables — février 2012
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Des émissions de particules d'origine diversifiee

es émissions de particules dans la zone
PPA s'élévent respectivement en 2007 :
@ a1 267 tonnes pour les PM10 soit 11%
des émissions régionales,
@ a prés de 958 tonnes pour les PM2,5 soit
10% des émissions régionales.

Sur la zone PPA, comme sur la région, les émis-

sions de particules ont principalement pour

origines 4 secteurs ;

@ le transport routier (31% des émissions
de PM10 et 37% des émissions de PM2,5),

@ lindustrie et le traitement des déchets
{30% des émissions de PM10 et 29% des
émissions de PM2,5),

@ lerésidentiel (14% des émissions de PM10
et 20% des émissions de PM2,5),

@ lagriculture (22% des émissions de PM10
et 11% des émissions de PM2,5).

Figure 37
Répartition de l'origine des
émissions de particules de la

Zone PPA- Année 2007

Par rapport a l'inventaire régional, la part de
chacun des 4 secteurs dans les émissions to-
tales est sensiblement différente sur la zone
PPA avec une sur-représentation du transport
routier et une sous-représentation du secteur
résidentiel.

Bien que la répartition des émissions entre les
PM10 et PM2,5 soit relativement proche, nous
pouvons noter quelques différences liés aux
mécanismes de formation de ces polluants.

Les PM2,5, particules trés fines, sont trés ma-
joritairement issues des phénomeénes de com-
bustion (matiére imbrdlée et condensation a
partir de précurseurs chimiques comme les
Cov).

Les PM1Q, plus grossiéres, présentent une
portion supplémentaire ayant pour origine
I'érosion des sols (agriculture, émissions natu-
relles, phénoméne d'abrasion sur les routes)
ou l'abrasion mécanique

[ Ré=identiel 0 Terbaire
industre et

@ traitement des @ Agriculture
déchets

Autres

N u transports

router

0O Nature

100% 100% = Utilitaires légers
80% 80% - ® Deux-roues
¢  Essence = climatisation automobile
60% = GPL 60% - 2 Ve'?hicules particuliers
= Gazole m Poids lourds et bus

40% ® Hors combustible 40% = transport par camion réfrigéré
o m évaporation

20% 20% 5 = Usure (route, véhicule)

! 0% -
0% + oS 6 Figure 38
é\'@ PN & KNg Répartition des émissions
< & R de particules dues
. R _ au transport routier




Parmi les émissions de particules dues aux Figure 39

transports sur la route dans le périmétre Répartition des émissions
PPA : de PM2,5 dues au
secteur résidentiel

@ le carburant gazole est a l'origine de
63 % des émissions de PM2,5 et de 49 %
des émissions PM10,

@ l'usure de la route et du véhicule (usure
des pneus et des freins) représentent

P e e, W T

.. u Bols
33 % des émissions PM2,5 et 47 % des # Fioul
PM10, © Gaz nature
o (s mGPL
¥ les gaz d'échappement des véhicules ® Hors combustible

particuliers représentent 27% des PM2,5
et 21 % des PM10.
Globalement, entre la zone PPA et la région
Languedoc-Roussillon, il n'y a pas de diffé-
rence importante dans la répartition par ori-
gine des émissions du transport routier.

0,

Dans le_ secteur industriel, les procédés hors 100% )

busti N . . déné m Chauffage collectif
combustion ({carrieres, cimenteries, dépéts 80% & Eau chauds sanitaire
d‘asphalte, procédés du bois,...) représentent m Réfngiration domestique
respectivement 87 % des PM10 et 80 % des 60% - 'g';?:g:agg(:;d::t?ufé

m
PM2,5dues a l'industrie dans le périmétre PPA. n u Climatisation ﬁxeq
Cette proportion est identique a celle consta- 40% ® Cuisson
. . . = Solvant domestique
tée au niveau régional. 20% 1 2 AGTosolS
Parmi les émissions de particules dues au 0%
secteur résidentiel dans le périmétre PPA : ® 4P
Q“\ Q’*“

@ la combustion du bois est trés majori-
taire puisqu'a l'origine de 94% des émis-
sions en PM10 et 93 % en PM2,5, 100% -

@ les maisons individuelles représentent 80%
plus de 90 % des émissions,

@ le chauffage individuel représente 98% 60% -
des émissions.

u logement collectif avant 1975
E maison individuelle aprés 1975
E logement collectif aprés 1975

E sans attnbution
2 maison individuelte avant 1975

40% -
La répartition des émissions de particules 20% -
dans la zone du PPA refléte directement le po-
sitionnement des principales infrastructures 0%
et activités dans ce périmétre. Des mailles iso-
|ées concentrent de fortes émissions. Il s'agit
pour la plupart de sources d'émissions ponc-

tuelles (industries, carriéres).

Par ailleurs, les communes qui ressortent re-
présentent des zones urbanisées et sont tra-
versées par de grands axes routiers.
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Emissions de PM2.5

en kg/km=fan
Il 153503 63 880
B 2330z 19850
I 13002 2830
[ | 570a 1300
B 24Da 570
B a3 240
203 20
03 20
Figure 40

Localisation des émissions
de PM2,5 sur la zone PPA
{(kg/m*/an)

Emissions de PM1D
en kgilkm®*/an

B 20200 i 90 200
B 4300420200
B 21003 4300
W 11004 210D
W eDDa 110D
B 2004 60D

1004 30D

Da 100

Figure 41
Localisation des émissions de
PM10 surla zone PPA
{kg/m*/an)
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Des émissions de benzéne forfernent liées au transport

es émissions de benzéne dans la zone

L PPA sélevent a prés de 52 tonnes

pour l'année 2007 soit 13% des émissions
régionales.

Le transport motorisé sur la route est a l'ori-

gine d’'une part importante (69%) des émis-

sions de benzéne dans la zone PPA.

L'agriculture est le second poste d'émissions

en lien avec |'utilisation de fioul domestique

pour le fonctionnement des machines agri-
coles.

Parmi les émissions de particules benzéne

dues aux transports sur la route dans le péri-

métre PPA :

@ le carburant essence est a l'origine de
89 % des émissions,

@ les gaz d'échappement des véhicules
particuliers représentent 61 % des émis-
sions alors que les deux-roues sont crédi-
tés de 23% des émissions.

La répartition des émissions de ben-
zéne dans la zone du PPA refléte di-

Industie et
B traltemend des @ Agricufure
dechets
15% o Transport - Autres
[ NZiure
Figure 42

Répartition de l'origine des
émissions de benzéne de la
zone PPA- Année 2007

rectement le positionnement des Emissions de Benzéne
- ] en hgikmfan
principales infrastructures et des ‘
bains. L . B 40542004
centres urbains. Les communes qui B 1553 495
ressorfent sont celles traversées B 743 155 ¥ g
par les grands axes routiers et donc = ?; ; ;; Figure 44 I
principalement le long des axes A9, B 7a 17 Localisation des émissions I
AS54 et N106, 1a ou le trafic routier 1a 7 de benzéne sur la zone PPA
(poids lourds et véhicules particu- Da ! (kg/m*/an) B
liers) est le plus important, T .
100% - 100% - = Ulilitarres légers |
Deux-roues
I . 80% B
80% #Essence ’ w climatisation automobile
50% - = GPL 60% - m Véhicules particutiers
= Gazole = Poids lourds et bus

40% - = Hors combustible

20% -

0% -

40%
20%
0% -

= {ransport par camion réfrigéré
= évaporation
= Usure (route, véhicule)

Figure 43
Répartition des émissions 5
de benzéne dues

au transport routier J
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Transformation et apports extérieurs de polluants

A u-dela des polluants atmosphériques
directement émis dans le périmétre
du PPA par les activités anthropiques ou
naturelles qui s’y trouvent, les concentrations
en polluants dans I'atmosphére dépendent de
nombreux facteurs tels que la météorologie,
la topographie, la réactivité chimique des
polluants dans l'atmosphére, etc. ..

En effet, les polluants peuvent subir des trans-
formations chimiques plus ou moins com-
plexes.

Ainsi, les polluants primaires (c'est-a-dire
ceux directement émis par les activités hu-
maines) peuvent donner naissance a des
polluants secondaires qui n'ont pas été émis
directement en tant que tels (c'est le cas no-
tamment de l'ozone).

Ensuite, la qualité de l'air observée dans la
zone du PPA peut aussi étre sous l'influence
des polluants émis a l'extérieur de cette zone
mais transportés par les phénoménes de dis-
persion et déplacement atmosphérique.

En particulier, les particules fines et trés fines
peuvent étre transportées sur des distances
de plusieurs centaines de kilométres pen
dant plusieurs jours. Lozone, de par ses mé-
canismes de formation, se retrouve souvent
a des niveaux élevés loin des sources de pol-
luants primaires.

Méme si les sources de pollution liées aux ac-
tivités humaines du périmetre du PPA sont
déterminantes dans la qualité de l'air obser-
vée, cette derniére peut notamment étre
influencée par les émissions voisines du dé
partement de I'Hérault ou la partie ouest des
Bouches-du-Rhdne fortement industrialisée
et densément peuplée (pourtours de I'Etang
de Berre).
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SUR LA SANTE

’)IMPACTS DE LA POLLUTION ATMOSPHERIQUE -

0) Des effets variables sur la santé
@ Les impacts sanitaires a Nimes
e) Le Plan Regional Santé Environnement PRSE2

@) Etudes nationales et européennes
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Des effets variables sur la sante

L es polluants atmosphériques peuvent
agir sur la santé par différentes
voies d'exposition :
linhalation est fe mode dexposition
le plus direct (un adulte respire environ
15 000 litres d'air par jour),

# lingestion : les retombées au sol de
certains  polluants  atmosphériques
peuvent contaminer les végétaux et
parfois toute la chaine alimentaire par
bioaccumulation:dansle cas, parexemple,
de métaux toxiques particulaires (plomb,
arsenic) ou des dioxines et furannes,

& le contact cutané.

En fonction des polluants et de leur concen-
tration, les effets sanitaires peuvent intervenir
a court terme {immédiatement ou dans les
heures ou jours gui suivent l'exposition) ou a
long terme (au bout de plusieurs années).

Effets sanitaires des polluants
atmosphériques

Tableau 13

Polluant

Effets sur la santé

Les effets les plus courants et les plus légers
de la pollution atmosphérique sont des irrita-
tions (nez, yeux, gorge, peau, poumons, etc.)
et des toux. Selon les concentrations et la du-
rée de l'exposition, la pollution atmosphérique
peut également provoquer des problémes
pulmonaires et respiratoires (inflamma-
tion et diminution de la fonction pulmonaire,
troubles respiratoires, etc.}) ainsi gu'une ag-
gravation de certaines pathologies exis-
tantes (asthme, bronchites chroniques, ma-
ladies respiratoires, cardiovasculaires et des
insuffisances respiratoires). Certains polluants
peuvent aussi provoquer des effets spéci-
fiques tels que des troubles neurologiques
{pour les métaux lourds) ou neuropsychiques
(pour le benzéne), des cancers (pour les parti-
cules fines, le benzéne, les métaux lourds, les
HAP..) des troubles du comportement, de la
mémoire ou une cécité (pour le plomb), des
troubles sanguins, rénaux, digestifs (pour les
métaux).

Comparaison des niveaux régionaux a
ceux recommandés par 'OMS

Irritation des yeux, du nez et de la gorge, troubles respiratoires,

affections chroniques, diminution de la fonction pulmonaire, Maximum de40 ug/m?® en moyenne annuelle

Dioxyde  augmentation de la sensibilité des bronches aux infections .  dépassé danslazone PPA

d’azote @ microbiennes. % a proximité des axes de trafic
Corrélation entre une exposition prolongée et des symptémes | Maximum 200 ug/m’ en moyenne horaire
bronchitiques chez I'enfant asthmatique.
Irritation, altération de la fonction respiratoire des personnes  Particules PM25:
sensibles Maximum 10 ug/m? en moyenne annuelle
A court terme : corrélation entre les concentrations en particules et 25 ug/m? en moyenne journaliére

Parti et la mortalitg, les hospitalisations, |a prise de médicaments et les  Particules PM10:
articules . o e VL : - :
fines consultations medlc_ales,-les réactions inflammatoires des poumons, ~ Maximum 20 ug/méen m.oyenne:.-‘annuelle

les symptdmes respiratoires. et 50 pg/m? en moyenne jounaliére
A long terme : comrélation entre l'exposition aux particules et une hausse
du risque de maladies cardiovasculaires et respiratoires et des cancers dépassés pour les PM10 et PM2,5
pulmonaires. ).e dans la zone PPA
Gaz agressif pour muqueuses oculaires et respiratoires.
Provoque toux, génes respiratoires, essoufflements, douleurs a = Maximum de 100 pg/m?
I'Inspiration profonde, asthme ; diminution de I'endurance 3 l'effort = {(moyenne sur 8 heures}

Ozone et des capacités pulmonaires (effets accentués chez personnes
sensibles (enfants, asthmatiques...) et lors de I'exercice physique). dépassé dans une grande partie
Corrélation & court terme avec Line augmentation de la mortalité et des ’Ih delazone PPA en période estivale
hospitalisations. :

Benzéne Géne olfactive, irritations wvoies respiratoires, troubles Risque de décés supplémentaire (cancer,

leucémie, etc) évalué a 6 cas sur un million pour
exposition a une moyenne de 1 pug/m? toute une
vie (24h/24)

neuropsychiques, diminution capacité respiratoire.
Effets nocifs pour les feetus.
Classé comme cancérigéne.




Les effets sanitaires des polluants présentant
des dépassements de seuils réglementaires
sont présentés ci-dessous avec une comparai-
son aux seuils recommandés par I'Organisa-
tion Mondiale pour la Santé (OMS).

Les seuils de concentrations réglementaires
définis dans le Code de I'Environnement (ar-
ticle R.221-1) sont établis dans le respect
des directives européennes et en prenant en
compte les recommandations de 'OMS bien
que ces derniéres soient plus strictes pour cer-
tains polluants.

es effets de la pollution atmosphérique
L en termes de morbidité et de mortalité
respiratoire et cardio-vasculaire sont aujourd’hui
assez largement documentés.
En revanche, les connaissances concernant son im-
pactsur la reproduction sontrelativement restreintes
mais tendraient 8 montrer des effets potentiels sur la
fertilité masculine, le développement et la viabilité du

foetus, les naissances prématurées.

La pollution de lair affecte plus particulierement cer-
tains groupes de population parce qu'ils sont plus
sensibles (enfants, personnes agées, personnes
souffrant de maladies respiratoires ou d’insuffi-
sances coronariennes et cardiaques, femmes en-
ceintes, diabétiques, fumeurs...), soit parce qu'ils
sont davantage exposés a la pollution de lair (expo-
sition professionnelle, exposition augmentée lors
d'effort physique, résidents de quartiers a proximité
d’axes routiers trés fréquentés ...).

Les impacts sanitaires & Nimes

a Cire Languedoc-Roussillon, cellule

de |'Institut de Veille Sanitaire (InVS)
en région, a évalué l'impact sanitaire a court
et long termes de la pollution atmosphérique
urbaine dans lI'agglomération nimoise sur la
période 2007-2009,
La zone d%tude inclut les neuf communes
constituant I'unité urbaine de Nimes.

Elle s'étend sur une superficie de 266 km? et
comptait 172 968 habitants en 2008.

Cette évaluation fournit une estimation objec-
tive des bénéfices qui pourraient résulter de
I'amélioration de la qualité de I'air, en termes
de déces et d’hospitalisations évités.

Elle prend en compte a la fois les effets a court
terme de la pollution atmosphérique (se ma-
nifestant quelques jours aprés l'exposition)
et les effets a long terme (contribution de la
pollution a la survenue de maladies). Les indi-
cateurs de pollution choisis sont I'ozone et les
particules (PM10 et PM2,5)

IMPACTS DE LA POLLUTION ATMOSPHERIQUE SUR LA SANTE

Figure 45
Carte de la zone d’étude,

unité urbaine de Nimes
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A court terme

Les concentrations moyennes annuelles de PM10 obser-
vées suri’unité urbaine de Nimes lors de la période d'étude
étaient déja proches des recommandations OMS (21 pg/
m? observés contre 20 ug/m?® recommandés).

Une réduction de la concentration en PM10 de 5 pg/m’
entrainerait donc un gain sanitaire plus important que le
strict respect des valeurs guide OMS : il permettrait ainsi
déviter chaque année environ 5 déceés anticipés, une di-
zaine d'hospitalisations respiratoires et une dizaine d'hos- I

pitalisations cardiaques.

Concernant l'ozone O,, une réduction de la concentration
de 5 ug/m? se traduirait par moins de 5 décés évitables et i
moins de 5 hospitalisations respiratoires évitables chaque
année, hospitalisations qui ne concerneraient que les per-

sonnes agées de 65 ans et plus.

A long terme

Une réduction de 5 ug/m? de la concentration annuelle des
particules PM2,5 sur I'unité urbaine de Nimes permettrait
d‘éviter une quarantaine de décés anticipés chaque année
{(dont plus de la moitié pour cause cardio-vasculaire) et de
gagner plus de 4 mois d'espérance de vie (gain a 30 ans)}.
Les concentrations en PM2,5 seraient alors du méme ordre
de grandeur que celles recommandées par I'OMS.

Toute pollution atmosphérique produit des effets sur
la santé, que les concentrations en polluants soient
faibles ou élevées : toute baisse de pollution se traduit
donc par une diminution des effets associés. :
Un gain sanitaire conséquent ne pourra étre obtenu qu'a X
condition de parvenir & une amélioration durable de la 3

e R R

qualité de l'air, tout au long de |'année,

Pt s 2y L T P £y ] 121 AT L A % .
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Le Plan Régional Santé Environnement PRSE2

‘exposition de la population a la
L pollution atmosphérique est associée
a des effets a court et long termes sur la
morbidité et la mortalité (selon I'OMS, 2
millions de décés par an sont attribuables a [a
pollution atmosphérique).
En Languedoc-Roussillon, ia pollution
concerne particuliérement les grandes
villes (Montpellier, Nimes, Perpignan) ou les
polluants sont émis de facon prépondérante
par le trafic routier. Une priorité est donc
de diminuer les expositions de proximité
dues au trafic routier.

Le Plan Régional Santé Environnement 2
(PRSE2) Languedoc-Roussillon a été adopté le
20 décembre 2010 et propose sur la période
de 2010-2014 un plan en 15 actions dont 4
concernent la problématique de la qualité de
I"air :
¢ Action1:

Réduire les expositions de la population aux
substances toxiques prioritaires,

& Action2:
Améliorer les connaissances sur l'exposition
aérienne aux pesticides et I'évaluation des
risques sanitaires,

¢ Action3:
Prendre en compte l'impact sur la santé des
différents modes de transport dans le cadre
des Plans de Protection de FAtmosphére
(PPA),

¢ Action4:
Prévenir les risques liés a la qualité de l'air
intérieur.

[ 11PACTS DE LA POLLUTION ATMOSPHERIQUE SUR LA SANTE

Pour illustration, l'action 3 du PRSE2 a fait

l'objet d'une étude spécifique de ia part d'AIR

Languedoc-Roussillon en 2012 sur les niveaux

d'exposition a la pollution atmosphérique se-

lon les différents modes de transports au ni-
veau de l'agglomération de Montpellier.

Les résultats de cette étude montrent que :

@ Les facteurs influencant l'exposition aux
polluants pendant ces déplacements
sont : le choix du trajet (selon que l'on
emprunte ou non un axe a fort trafic
routier), le choix du mode de transport et
sa durée,

#  Pour les modes de transports individuels
doux (marche, et surtout vélo), la distance
au flux du trafic routier est le paramétre
déterminant sur les concentrations
mesurées, mais le débit respiratoire de
la personne est plus important (effort
accru) et augmente donc l'exposition aux
polluants,

@ Quel que scit le polluant considéré
(benzéne, NO, et PM10}, c'est lorsque le
trajet ne seffectue qu'en tramway que
I'exposition est la plus faible,

@ Lexposition a la pollution atmosphérique
dans le mode de transport peut étre trés
différente des concentrations mesurées
dans l'air ambiant a Ilextérieur de
I'habitacle du mode transport (barriére
de protection ou au contraire effet
d'accumulation a l'intérieur).



Etudes nationales et européennes

‘étude APHEKOM {Improving
L Knowledge and Communication
for Decision Making on Air Pollution

and Health in Europe), publiée en 2011,

caractérise l'impact de la pollution de I'air sur

la santé en Europe a partir de travaux menés
pendant 3 ans dans 12 pays et 25 villes,
concernant environ 39 millions d’habitants.

Elle montre notamment que:

@ ramener les niveaux moyens annuels de
particules fines PM2,5 au seuil de 10 ug/
m? (valeur guide préconisée par |'OMS)
permettrait d'augmenter l'espérance de
vie des personnes dgées de 30 ans jusqu’a
22 mois supplémentaires et d’économiser
31,5 milliards d'euros par la diminution
des dépenses de santé, de I'absentéisme,
et des colts associés a la perte de bien-
étre, de qualité et d'espérance de vie,

& habiter a proximité du trafic routier
favorise le développementde pathologies
chroniques et pourrait notamment étre
responsable d'environ 15% des asthmes
de I'enfant et des pathologies chroniques
respiratoires et cardio-vasculaires des
personnes agées dont le colt est évalué
a environ 300 millions d'euros chaque
année,

@ la promuigation et la mise en ceuvre
de réglementations efficaces dans le
domaine de la pollution atmosphérique
se concrétisent par des bénéfices
sanitaires et monétaires importants. A
titre d'exemple, la diminution marquée
et pérenne des niveaux de dioxyde de
soufre (50,) dans l'air ambiant liée a la
législation européenne de diminution du
soufre dans les carburants a permis de
prévenir prés de 2 200 décés prématurés,
dont le colt est estimé a 192 millions
d'euros.

ans le programme CAFE (Clean
D Air for Europe, un Air propre pour
I’'Europe), la Commission européenne estime
respectivement a prés de 21 000 et 380 000 le
nombre de décés anticipés liés a l'exposition
a l'ozone et aux particules pour l'année 2000
dans les Etats membres. Le colt de cetimpact
sanitaire serait compris entre 189 et 609
milliards d’euros par an.

Tableau 14
Principaux résultats des
évaluations de I'impact sanitaire
des particules mesurées par
la Commission Européenne
(Programme CAFE).

Source : Lenvironnement pour les Européens,
Magazine de la direction générale de l'environnement,
Commission Européenne 2005

Impact sur la santé Progrés prévus
en 2000 dans FUE di en2020sila
aux particules fines réglementation est
(PM2,5) respectée
Perte de - 5
9 mois d'espérance ,Ga"? 03 o
S d'espérance de vie
devie
Perte annuslied Gain de 1,7 million
de 4 millions d’années HEr ;
’ d’années de vie
de vie
386 000 décés Moins 135 000 décés
prématurés par an prématurés
110000 .
hospitalisations 000
hospitalisations
graves paran
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- LA QUALITE DE L'/AIR DANS LES DEMARCHES
DE PLANIFICATION LOCALES |

J) articulation des démarches territoriales

2 '} Le Schema Reégional ,
du Climat, de I'Air et de I'Energie (SRCAE)

3) Les Plans de Deplacements Urbains (PDU)
\4) Les Schéemas de Cohérence Territoriale (SCoT)

g) Les Plans Locaux d'Urbanisme (PLU)

\{)) Agenda 21

et Plans Climat Energie Territoriaux (PCET)

7 ) Les projets d’‘amenagements et
d'infrastructures susceptibles d'impacter
la qualité de I'air & horizon 2020
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L e schéma ci-dessous résume les liens et
articulations prévus entre les différentes
démarches territoriales susceptibles dimpacter
la qualité de lair.

Schéma

régional de

raccordement

au réseau X

: . {Eboré
électrique paur alieindre
des énergies les objectds du .|

renouvelables

{compatible avec...)

Plan climat
énergie territoriaux

Périmetres de
développement

»

prioritaires

des réseaux

de chaleur et

de froid, (compatible I
définis & avec.3) I

Fintéreur de
la zone de
desserte du
réseau classé

Schema régional
climat air énergie

{volet annexé : schéma régional éolien)

(prend &n compte. .} E

Schéema de
cohérence termitoriale

[compatible avec )

_} Plan
local d'urbanisme

L'articulation des démarches teritoriales

Coordination des
démarches territoriales

Parcs éoliens

{prend en compte. .}

(compatible
avec. .|

|| Plans de
H protection de
{"atmosphére
(compatibile
avec.}

déplacements
urbains

‘_

(compatible
avec. .}

_}

ngramme

local de
I'habitat

o-élaboré par le Préfet de région et
C le Président du Conseil Régional en
application de la Loi Grenelle 2, le SRCAE sert
de cadre stratégique régional pour faciliter et
coordonner les actions menées localement
en faveur du climat, de l'air et de I8nergie,
tout en contribuant a I'atteinte des objectifs
nationaux dans ces domaines,

Le SRCAE définit ainsi des orientations et ob-
jectifs régionaux aux horizons 2020 et 2050
pour :

& maitriser les émissions de polluants
atmosphériques et améliorer la qualité
de l'air,

@ réduire les émissions de gaz a effet
de serre et s'adapter au changement
climatique,

& maitriser
énergétiques et développer les énergies

les consommations

renouvelables,
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Aprés validation du conseil Régional le 19
avril 2013, le SRCAE Languedoc-Roussillon a
été approuvé par arrété préfectoral le 24 avril

Ces orientations et objectifs sont établis sur
la base des potentialités et spécificités régio-
nales et permettent [‘articulation des straté-
gies nationales, régionales et locales. 2013,

Les 12 orientations développées dans fe SRCAE sont fes suivantes:
Préserver les ressources et milieux naturels dans un contexte d'évolution climatique.
Promouvoir un urbanisme durable intégrant les enjeux énergétiques, climatiques et de qualité de l'air.
Renforcer les afternatives a la voiture individuelle pour le transport des personnes.
Favoriser le report modal vers la mer, le rail et le fluvial pour le transport de marchandises.
Adapter les batiments aux enjeux énergétiques et climatiques de demain,
Développer les énergies renouvelabies en tenant compte de i'environnement et des territoires.
La transition climatique et énergétique : une opportunité pour la compétitivité des entreprises et des territoires.
Préserver la santé de la population et [utter contre |a précarité énergétique.
Favoriser la mobilisation citoyenne face aux enjeux énergétiques, climatiques et de qualité de l'air.

# 10. Vers une exemplarité de I'Etat et des collectivités territoriales.
© 11. Développer la recherche et I'innovation dans les domaines du climat, de I'air et de 'énergie.
# 12. Animer, communiquer et informer pour une prise de conscience collective et partagée.

\\\

Le SRCAE sert aussi de référence pour I'élabo-
ration des Plans Climat Energie territoriaux
(PCET) qui doivent étre compatibles avec ce-
lui-ci et a leur tour pris en compte par les Sché-
mas de Cohérence Territoriale (SCoT) et les
Plans Locaux d’Urbanisme (PLU),

Le SRCAE approuvé remplace le Plan Régio-
nal pour la Qualité de I'Air (PRQA) de la région
Languedoc-Roussillon  conformément au

Code de I'Environnement.

Les Plans de Déplacements Urbains (PDU)

bligatoires pour les agglomérations
de plus de 100 000 habitants, les
Plans de Déplacements Urbains (PDU) déter-
minent notamment l'organisation du trans-
port des personnes et des marchandises, de
la circulation, des livraisons et du stationne-
ment.

Tous les modes de transports sont concernés
et les PDU se concrétisent notamment par la
mise en place d'actions en faveur des modes
de transports alternatifs a la voiture particu-
liere telles que les transports publics, les vélos,
la marche...

De ce fait, les PDU permettent indirectement
de réduire les émissions de polluants atmos-
phériques et de gaz a effet de serre et de mai
triser les consommations d‘énergies notam-
ment fossiles.

IIs doivent désormais comporter un volet
d‘évaluation environnementale.

Sur la zone PPA, seul le territoire de Nimes
Métropole est concerné par la mise en ceuvre
d'un PDU. Ce dernier a été adopté en dé-
cembre 2007 pour une durée de 10 ans. Les
travaux concernant sa mise en révision débu-
teront en 2015,

T e mmmm e s 2mmme  mm mmmm o e
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Les ambitions du PDU de Nimes Métropole
portent sur:
la diminution et la régulation du trafic
automobile ;
I'amélioration de la qualité de l'air ;
la diminution des nuisances sonores ;
la réorganisation du stationnement sur le
domaine public;
la sécurisation des déplacements ;
la meilleure complémentarité possible
entre l'automobile, les déplacements
a pied et a vélo et les transports en
commun.

Pour ce faire, le PDU envisage un dévelop-
pement important de I'ensemble des modes
alternatifs a 'automobile en s'appuyant sur le
développement d’axes de transport coliectifs
lourds (2 lignes de Transport en Commun en
Site Propre TCSP) et la réalisation de parking
relais.

Lobjectif est quen 2025, 24% des déplace-
ments de l'agglomération soient faits en
transports en commun (TC).

Hors marche, la répartition modale des TC
était de 15% en 1990 et 14% en 20042,

Un bilan du PDU a été réalisé a mi-parcours et

met en avant:

& lamélioration du réseau TC notamment

avec la mise en service de la ligne T1
{tram’'bus) depuis le 29 septembre 2012, et
la réorganisation des lignes périurbaines
des navettes centre-ville,
la mise en place d'un conseil en Mobilité
pour favoriser I'éco mobilité au travail,
la création de 2 parkings-relais et 9
parkings+bus,
I'unification de la bilietique en partenariat
avec la SNCF pour emprunter de fagon
illimitée a la fois les réseaux urbains et
le réseau TER sur la région Languedoc-
Roussillon,

@ le stationnement vélo sécurisé.

Les Schémas de Cohérence Territoriale (SCOT)

es Schémas de Cohérence Territoriale
L(ou SCoT) sont des documents
d'urbanisme qui déterminent, a l'échelle de
plusieurs communes ou groupements de
communes, un projet de territoire visant
a mettre en cohérence lensemble des
politiques sectorielles notamment en matiére
d'urbanisme, d’habitat, de déplacements
et déquipements commerciaux, dans un

environnement préservé et valorisé.

Depuis la loi dite Grenelle I, les SCoT, les
Plans Locaux d'Urbanisme (PLU} et les cartes

communales doivent contribuer a réduire la
consommation d'espace (lutter contre la pé-
riurbanisation), préserver les espaces affectés
aux activités agricoles ou forestieres, équili-
brer la répartition territoriale des commerces
et services, améliorer les performances éner-
gétiques, diminuer (et non plus seulement
maitriser) les obligations de déplacement, ré-
duire les émissions de gaz a effet de serre, et
renforcer la préservation de la biodiversité et
des écosystémes (notamment via la préserva-
tion et la remise en bon état des continuités
écologiques).

2 1515 — PDU de Nimes Métropole Diagnostic 3G3144AG
- 2k,j005- http:/fwww.nimes-metropole.fi/fleadmin/mediatheque/
Dossier-commun/Documeniations/Diagnostic-POU-NM pdf



Le périmétre du PPA correspond a celui du
S$CoT Sud-Gard approuvé en juin 2007.

Le SCoT comporte trois parties:

¥ le rapport de présentation réunissant
le diagnostic territorial, Vétat initial
de I'environnement, I'évaluation
environnementale et l'explication
des choix et principes retenus pour la
construction du projet,

» le projet d'aménagement et de
développement  durable  constitue
l'expression de la volonté politique sur
les grands choix d’aménagement du
territoire a un horizon de 10 ans ou plus,

® le document dorientations générales
(DOG) fixe les objectifs et régles qui
en découlent. Cest le référent pour
tout document d’urbanisme et toute
opération d’aménagement,

L'amélioration de la qualité de lair est un en-
jeu fort du SCoT qui ambitionne de réduire les
déplacements en voiture particuliére (VP) :
en s‘appuyant sur l'armature urbaine
existante,
en organisant la croissance autour
de pbles urbains majeurs et des
infrastructures de TC {maintien des gares
et des points d'arrét sur |'étoile ferroviaire,
rapprochement emploi-services-habitat,
meilleure régulation du trafic grace a de
nouvelles infrastructures).
& en développant les modes de transports
alternatifs a la voiture.

Cependant cette ambition se heurte au dé

veloppement de projets de zones d'activités
et de grandes infrastructures routiéres qui en
paralléle de la croissance démographique en-
traine une augmentation du trafic routier.

Dans son bilan 2007-2012, le Syndicat mixte
du SCoT Sud-Gard notait que:

la croissance démographique a été moins
rapide que prévue,

le nombre d'emplois créés sur le territoire
a connu un recul et une stagnation,

les projets économiques et commerciaux
structurants ont été réalisés sur les
nceuds d'échanges comme souhaité dans
les orientations,

la production du nombre de logement est
en adéquation avec les objectifs fixés de
méme que la production de logements
sociaux,

le SCoT préconisait ¥ en réinvestissement
et ¥ en extension. Cet objectif a été
largement dépassé puisque 69 % des
constructions ont été réalisées dans
I'enveloppe urbaine. Par conséquent la
consommationde l'espacea été maitrisée,
les entités paysagéres maintenues et
préservées,

des efforts restent a faire sur la
périurbanisation et sur larticulation
développement urbain et transports,
Les indicateurs de suivi montrent
que la relation urbanisme / transport
n'a pas évolué depuis ladoption du
SCoT ; Le transport collectif situé sur
l'agglomération de Nimes représente
toujours 5 % des déplacements comme
en 2007, La voiture est majoritairement
utilisée pour 88 % des déplacements sur
le périmétre du SCoT,

l'ensemble des points d'arréts et des
gares sur le périmétre du SCoT ont été
maintenus.
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Les Plans Locaux d’Urbanisme (PLU)

es Plans Locaux  d'Urbanisme
L (PLU) constituent les principaux
documents de planification de l'urbanisme
a léchelle communale (ou éventuellement
intercommunale).
lls remplacent les Plans d'Occupation des
Sols (POS), et depuis la loi « Grenelle Il », ils
doivent notamment prendre en compte la
« trame verte » et « bleue », mettre en place
des orientations d’aménagement et de pro-
grammation, intégrer les PLH (programme
local de I'habitat) voire les PDU (plan de dé-
placements urbains).

) LE ]

[l PLU posténeur au SCoT

I PLU en réwsion depuis moins de 5 ans
PLU en cours deputs moins de 5 ang
PLU en cows depurs plus de 5 ans

B PLU anténeur au SCoT

[l Pas de procédure de PLU en cours

] tsmites de SCoT en 2013

A la place d’'un PLU et en fonction des enjeux
(pression fonciere, paysagers, architecturaux
...}, les petites communes se dotent parfois
d’une carte communale (CC).

Lurbanisme, I'aménagement du territoire ain-
si que la maitrise des déplacements sont des
leviers mobilisables pour I'amélioration de la
qualité de |'air.

L'agence d'urbanisme et de développement
des régions nimoise et alésienne (AUDRAN) a
réalisé une évaluation des documents d’urba-
nismes au regard des préconisations du SCoT
en 2012. Cette derniére démontre que sur les
81 communes du SCoT, 8 ne possédent pas
de PLU et que 14 communes n'ont pas pris de
délibération pour mettre feur PLU {ou POS) en
compatibilité avec les orientations du SCoT.

Mise en compatibilité
avec le SCoT Sud du Gard

34%

Limites de départements

Sowrce | EADU su Ter ocwobie 2012 DOTM 0

Plans Locaux d’Urbanisme

présents sur le territoire du PPA

Agenda 21 et Plans Climat Energie Territoriaux (PCET)

n Agenda 21 est une démarche

locale et volontaire dont l'objectif est
d’appliquer de maniére plus systématique les
principes de développement durable dans fes
politiques (révision du Plan local de I'habitat
prenant en compte la stratégie de I'Agenda 21,
de méme pour le Plan de déplacement urbain)

et le fonctionnement de la collectivité (dé-
marche de dématérialisation des procédures
et de mutualisation des services de l'agglo-
mération et de Nimes).

LAgenda 21 de Nimes Métropole a été adopté
le 4 octobre 2010, il est mis en ceuvre a travers
123 actions concrétes programmées a court,
moyen et long terme.



Ces actions sont regroupées en cing axes. Parmi les actions en faveur de la qualité de I'air, nous pouvons noter :

Axe1:
Vers Nimes Métropole équilibrée et moins vulnérable :
Répondre et s'adapter au changement climatique et aux risques
1.1 Définir un projet global d'aménagement urbain
Harmoniser le PADD des PLU par des démarches géographiques sectorielles
1.2 Favoriser une offre de déplacements complémentaires et alternatifs a la voiture
Mettre en place le Plan de Déplacement Inter-entreprises de Actiparc Georges Besse
Mettre en ceuvre le PDE interne : s'appuyer sur un site Internet existant et une charte pour favoriser le covoiturage et former les
agents de Nimes Métropole et de la Ville de Nimes & l'éco-conduite
Evaluer le Plan de Déplacements Urbains ainsi que |'impact des Bus a Haut Niveau de Service sur la qualité de I'air
Enquéte Ménage Dépilacements (EMD)
Réaliser une vélo-station, avec un site central en gare de Nimes et des relais sur les différents secteurs de Nimes Métropole
Développer et mailler un réseau de pistes cyclables intercommunal

Créer un mafllage des déplacements doux a Clarensac et avec les pistes communautaires
Créer des cheminements doux pour les parcours scolaires et les pratiques de loisirs 4 Caveirac

1.3 Aménager, construire et réhabiliter durablement

Réviser le Plan Local d'Urbanisme (P.L.U.) de Nimes en intégrant des objectifs de DD et en mettant en azuvre une Approche Envi-
ronnementale de I'Urbanisme (A.E.U.)

Elaborer un PLU durable sur la commune de Générac

Mener une démarche environnementale globale pour le PLU de Langlade et intégrer 'AEU dés 'amont

Développer la charte de construction durable et I'étendre 3 Nimes Métropole et aux autres communes

Projet de Pdle Urbain Multimodal de Nimes LGV

Etude de programmation urbaine de la Porte Ouest

1.4 Etablir une politique de production et de sobriété énergétiques

Réaliser un Bilan de territoire des émissions des gaz a effet de serre et un bilan interne a 'administration de Nimes Métropole et
créer d'ici fin 2011 un observatoire des consommations énergétiques

Inscrire la performance informatique dans le développement durable par le déploiement d’une démarche Eco-TIC

Réaliser des économies de CO2 et stimuler le marché des économies d'énergie suite au bilan de la thermographie aérienne
Economiser |'énergie dans le patrimoine bati de Nimes avec un Contrat de Performance Energétique

Equiper la ville de Nimes en petits matériels électriques pour le nettoiement

Définir la politique de Nimes Métropole en matiére d'énergies renouvelables

Rénover le chauffage urbain nimois en recourant au maximum aux énergies renouvelables

Axe2:

Vers Nimes Métropole innovante et belle a vivre :

Réconcilier attractivité économique, biodiversité et cadre de vie
2.3 Réduire a la source et gérer les pollutions et les déchets

Réhabiliter les carriéres et décharges de Poulx

Sensibiliser a la qualité de |'air le grand public et dans les établissements publics accueillant |a petite enfance
Compostage individuel

Axe3:

Pour une agglomération solidaire et conviviale :

Renforcer les solidarités territoriales et le « vivre ensemble »

Garantir I'acces des entreprises et des habitants 3 |a société de l'information

Promouvoir et accompagner le télétravail aupreés des entreprises et du grand public de Nimes Métropole
E-administration

Axe4:

Pour une agglomération solidaire et conviviale :

Renforcer les solidarités territoriales et le « vivre ensemble »

4.3 Favoriser pour tous des logements suffisants et de qualité

Soutenir le développement des opérations piiotes d'éco-quartiers sur le territoire communautaire

Conditionner les aides financiéres a I'habitat a la performance énergétique des logements en s'appuyant sur les résultats de la
thermographie aérienne

Axe5:

Vers Nimes Métropole exemplaire et partenaire :

S'impliquer et mobiliser pour le développement durable

Développer l'éducation au développement durable pour changer les pratiques

Accompagner les établissements scolaires en démarche de développement durable «vers un agenda 21 scolaire»
intégrer ies objectifs de développement durable et développer les clauses sociales dans les marchés publics

—r———— .
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Ecoquartier Unversitaire Hoche = - |
Depuis les années 2000, la municipalité d%iﬁmés al '
engagé un vaste programme urbanistique teﬁ'gnt a
rééquilibrer le centre-ville vers l'est, dans unisecteuren .

Depuis I'élaboration de 'Agenda 21 de Nimes
Métropole en 2010, le Grenelle de |'environne-
ment est venu préciser le cadre réglementaire
s‘appliquant aux collectivités de plus de 50
000 habitants dans le domaine de 'énergie et
du changement climatique.

Cela se traduit par I'obligation de réaliser et
mettre en ceuvre un Plan Climat Energle pour
le territoire (PCET) de l'agglomération (Décret
n°2011-829 du 11 juillet 2011).

Nimes Métropole et la Ville de Nimes se sont
engagées fin 2011 dans Iélaboration d'un
Plan Climat Energie Territoire (PCET) pour ren-

forcer l'intégration des enjeux énergie-climat
dans I'Agenda 21 et les démarches d’aména-
gement du territoire de Nimes Métropole, ain-
si que sur I'ensemble de son patrimoine.

Prévue pour 2014, la stratégie climat énergie
sera déclinée en un programme d‘actions “pa-
trimoine et services” et “territoire”.

Ce programme comportera un volet consacré
ala politique de sensibilisation et de mobilisa
tion de l'ensemble des personnes intéressées
a la réalisation du Plan.

le PCET du Conseil Général du Gard a été ap-
prouvé le 20/12/2012.

Les projets d'aménagements et d'infrastructures susceptibles
d'impacter la gualité de I'air & horizon 2020

e grands projets urbains ou d'in-
frastructures sont en cours au niveau
du territoire du SCoT Sud-Gard dont certains
seront opérationnels a échéance du PPA soit
en 2020.

forte déprise économique et démographiqué-:—'le‘qua_r"- &
tier Hoche Sernam. 5]

Cette requalification a débuté par l'aménagehrf)érrqf-.,dg.i':'
campus universitaire (19 M€), inscrit au Cont@}&,’c}fé’,?ﬁ\
jets Etat-Région 2007-2013, et la constructioh dé T60
logements étudiants par le CROUS. Ces derniers ont’
été livrés a la rentrée 2010. Le site universitaire, ratta-
ché a Unimes, a ouvert ses portes a la rentréé'2'013;'.::'l;_e
batiment séléve sur les anciens terrains du centre hos-
pitalier Gaston Doumergue dont il reprend larchitec-
ture originale.

Le projet se poursuit et prévoit la construction de loge-
ments (environ 1000 dont 25% de logements sociaux),

d’équipements publics et de nouvelles voiries. Ces

aménagements entraineront une modification subs-

tantielle du trafic de véhicules.

Il apparait donc important de les recenser car
ils impacteront fa qualité de l'air.

St
to d Uais yarrd




ZAC du Mas Lombard

Le site du Mas Lombard (100 ha) représente une des derniéres «poches» non urbanisées entre
le centre- ville et autoroute A9,
Le projet de ZAC du Mas Lombard sétend sur environ 44,7 ha en continuité de la ville. Il y est
projeté un programme mixte:

Environ 1 050 logements collectifs représentant environ 71 000 m* de surface de plancher.

Environ 12 000 m? de surface de plancher d'activités commerciales et de bureaux.

Un groupe scolaire maternelle et primaire d'environ 8 & 10 classes.

Un complexe sportif et ludique dont le programme indicatif est a I'étude (1 gymnase et 2

terrains de grands jeux).
Avec 20% de logements sociaux.‘ le projet répond aux objectlfs de niixité sociale inscrits au
PLH de Nimes Métropole. y il ' '
'enjeu est de créer un éco- quartler en pnvuleg_uant Ia quallte de vie, respectueuse de I' enwron-
nement, prenant en compte le risque mondatlon etle nduveau PPRI Ce projet d’ amenage- '
ment s'inscrit dans la redynarnlsaron de IE&t n|m0|s :

*® PO

Déviation Nord de Nimes
Le projet de la déviation Nord de Nimes est
inscrit au SCoT Sud Gard comme au PDU de
Nimes Métropole depuis 2006. La déviation
permettra d'assurer une liaisorS!eAtestHist
(RD6086) et le nord (RN106) de NTmé}dans
les meilleures conditions et ainsi d'améliggar
le cadre de vie des Nimois et favm%s;r le de-
veloppement des transports en commun (TC).
D’'une longueur de 11,8 km a 15,5 elon les
variantes, le nombre quotidien devéhicules
attendus sur le trongon le plus chargé s'éléve
a 12000,
Une premiére phase de concertation a été ré-
alisée en 2013, Les études vont se poursuivre
pour un chantier qui devrait se dérouler entre
2016 et 2020.

|
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Extension de la ligne T1 Tram’Bus et projet de la ligne T2

Le 29 septembre 2012 était inauguré un premier trongon de la ligne Tt de Tango+, fruit d'une longue
démarche, initiée dans les années 2004/2006 dans le cadre du PDU. Longue de 4,5 km, cette ligne com-

prend 9 stations équipées de quais et d'abris pour les voyageurs.

Approuvé en conseil communautaire lundi 17 juin 2013, le programme d'extension de la T1 présente

deux phases d'exécution:

La section 1, retenant le tracé passant par le tour de |'écusson et empruntant le boulevard Gambetta,
constitue le projet qui sera prochainement soumis a l'enquéte publique. La mise en service de cette

section devrait se faire en 2016.

La section 2, qui partira des Carmes vers le futur éco-quartier Hoche-Université sera uitérieurement
soumise a enquéte publique {travaux préalables a faire sur le cadereau de la route d'Uzés).
La ligne T2 du tramway nimois doit relier 'Est et I'Ouest de 'agglomération. Une premiére phase s'éten-
dra sur 12 kilométres (Smac Paloma/ gare de Saint-Césaire), pour un colt estimé a 180 millions d'euros.

Dans un second temps, cette ligne devrait étre prolongée de 4 kilométres vers la sortie de |'autoroute 2AC du TEC |

(NTmes ouest) ou sera installé un parking relais.

Le projet est encore en phase d'étude et ne devrait pas étre mis en place avant 2020.
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Contournement LGV sud de Nimes et de Montpellier

+ péle urbain multimodal

Quatriéme troncon de la Ligne a grande vitesse (LGV) vers le sud de la France, fe contourne-
ment ferroviaire de Nimes et de Montpellier s'inscrit dans le prolongement de la LGV Méditer-
ranée. Congu a la fois pour accueillir les circulations des trains de voyageurs et de marchan-
dises, le projet ferroviaire constitue la premiére ligne a grande vitesse dite « mixte », fret et
voyageurs.

Une nouvelie gare sera implantée sur le territoire du PPA de la zone urbaine de Nimes sur les
communes de Manduel et Redessan avec pour ambition d’améliorer le fonctionnement de la
desserte a grande vitesse et l'articulation avec les dessertes de proximité assurées par le TER.
Le projet pdle urbain multimodal TAGY de Nimes Métropole est un projet innovant qui intégre
dans un montage conjoint, I'espace de réalisation de la future gare au coeur d’un territoire or-
ganisé en projet urbain. La ligne LGV et la gare devraient étre livrées a horizon 2017 alors que
le nouveau pédle urbain est attendu pour 2020.

Un périmétre de réflexion porte sur 160 hectares dont une centaine dédiée au programme
d'aménagement, les 60 autres dédiés a 'espace ferroviaire porté par RFF.




Eco Parc du Bois de Minteau a Calvisson

Le Syndicat mixte d'étude pour la réalisation de I'aménagement du Bois de Minteau
a été créé par arrété préfectoral en date du 7 Novembre 2008. || regroupe le Conseil
Général du Gard, la Communauté de Communes du Pays de Sommiéres et la Com-
mune de Calvisson.

Ce projet au cceur de la stratégie économigue départementale vise a réaliser, sur
160 ha, un parc d'activités, destiné pour 40% a I'‘¢conomie, pour 30% aux espaces
naturels et pour 30% a 'habitat et équipements publics. Il est axé sur un aménage-
ment de haute qualité environnementale, et sur un concept de quartier durable.

A terme, ce projet permettrait de créer sur 10 ans 5 000 emplois et 700 logements :
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Trois scénarii d’‘évolution des émissions,
de la qualité de I'air et de I'exposition

ans le cadre de I'évaluation du PPA,
3 scenarii sont étudiés.
lIs illustrent, dans la zone PPA et pour les pol-
luants dioxyde d'azote (NO,) et particules
(PM10 et PM2,5), les évolutions attendues en
terme:
d’‘émissions de ces 3 polluants atmos-
phériques,
de la qualité de l'air avec les concentra-
tions dans l'air ambiant de ces polluants,
d’ exposition potentielle de la popula-
tion a des dépassements des valeurs li-
mites annuelles fixées pour ces polluants.

Ces évolutions sont présentées respective-
ment avec ou sans la mise en ceuvre des ac-
tions en faveur de la qualité de |'air instaurées
par le PPA :

le scénario tendanciel illustre

I'évolutiondesémissionsetdes concentrations
en polluants atmosphériques dans lair
ambiant ainsi que de la population exposée
a des dépassements, en considérant les
tendances observées et prévisibles ainsi que
la poursuite de la mise en ceuvre des actions
existantes ou déja prévues en faveur de la
qualité de l'air.

Il tient compte de I'application des mesures
«Grenelle» Air/Climat/Energie décidées et
mises en ceuvre au niveau national et de me-
sures internationales. Il s'appuie sur le scéna
rio tendanciel national AMSM?,

Ces tendances d'évolution des émissions sont
déclinées au niveau local pour l'ensemble des
secteurs d'activités présents sur le domaine
modélisé.

Les mesures du scénario AMSM sont
notamment :

3 Ce scénario se base sur des hypothéses dévolution des
émissions des différents secteurs d'activités responsables de rejets de
polluants & fatmosphére. Ces hypothéses sont issues de fétude éner
gétique Enerdata, réalisée par le CITEPA pour le compte du ministére
de Ecologie et visant & évaluer les émissions de polluants jusqu'é I'ho
rizon 2030.

@ dans le secteur du transport :
sévérisation progressive des normes sur
les émissions des moteurs de véhicules
particuliers et évolutions technologiques
des motorisations, développement des
modes alternatifs de transport ;
dans lindustrie :
évolution des normes sur les rejets
industriels de polluants ;
dans le batiment :
réhabilitation thermique, évolution de la
performance des modes de chauffage et
des types d'énergie utilisés.

Au niveau local, ce scénario tient également

compte de la mise en service de la ligne 1 de

TCSP par Nimes Métropole {mise en service

en 2012 entre les stations «A54-Caissargues»

et les «Arénesy).

Ce scénariotendanciel est calculé a 2horizons:

¥ scénario « tendanciel 2015 » afin de
connaitre la situation lors du début de la
mise en ceuvre du PPA

@ scénario « tendanciel 2020 » afin
d'évaluer la qualité de l'air & échéance
du PPA mais sans les actions spécifiques
inscrites dans ce plan

J le scénario «tendanciel 2020 +PPA»
illustre la mise en ceuvre du programme
d‘actions et des objectifs définis au chapitre
précédent dans le PPA.

[l repose sur I'évolution des émissions et des
concentrations en polluants atmosphériques
dans l'air ambiant ainsi que de la population
exposée a des dépassements prévus dans
le scénario tendanciel corrigé par la mise en
place des actions PPA a horizon 2020.
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Les scénarii sont comparés entre eux en

termes:

# d'émissions, avec |état de référence
2007 (inventaire régional des émissions
d’AIR LR),

¢ dequalitédelair, avecl'état de référence
2011 (année du dépassement de la valeur
limite en NO:z a la station Nimes Gare),

@ d'exposition des populations par
croisement des cartes de concentrations
avec les populations résidantes sur le
domaine modélisé.

La mise en place des actions en faveur de la
qualité de l'air instaurées par le PPA est prise
en compte dans le scénario PPA.

Les hypothéses utilisées pour la
guantification de «ces actions, avant
I'‘évaluation de leurs impacts, sont présentées
en annexe 5.

Le programme d’actions du PPA et ses

modalités de mise en ceuvre sont présentés
en détail dans la partie 8.
Sur les 17 actions instaurées par fe PPA, seules
8 sont évaluables au travers du scénario PPA
pour ce qui concerne leurs effets sur I'évolu-
tion des émissions et des concentrations en
polluants atmasphériques ainsi que de la po-
pulation exposée a des dépassements :

Encourager I'¢laboration des I'élaboration
des Plans de Déplacement Entreprises
(PDE) et Administration (PDA} et
promouvoir |'élaboration des Plans de
Déplacements Etablissements Scolaires
(PDES) et de Plan de déplacement Inter-
Entreprises (PDIE)

Inciter les gestionnaires d'infrastructures
routiéres a effets de
I'abaissement des vitesses de circulation
entreprises de
marchandises et
charte

étudier les

Inciter les
transports  de
de voyageurs a adopter la
« Objectifs CO, les transporteurs
sengagent »

Inciter les administrations, les collectivités
et les entreprises de plus de 250 salariés &
améliorer la connaissance de leur parc de
véhicules et a y intégrer des « véhicules
propres »

Promouvoir la mobilité durable et
améliorer l'offre existante

Réduire les émissions de poussiéres dues
aux activités des chantiers et au BTP, aux
industries et au transport des produits
pulvérulents

Imposer des valeurs limites d'émissions
pour les installations de combustion de
puissance comprises entre 400 kW et
2 MW

Réaffirmer et rappeler linterdiction du
bralage a l'air libre des déchets verts.

Il est possible de synthétiser les différents scénarii sur la base des données d’émissions entrant
dans les modélisations selon le tableau ci-dessous :

Tableau 15
Données d’entrées . , tendandiel
des modélisations 2011 tendanciel 2015 tendanciel 2020 2020+ PPA
Trafic routier :
Trafic routier: estimation du trafic
h Sortie modéle de trafic depuis scenari de
Trafic routier : -
- Emme2 (prise en compte de  trafic 2015 et 2025
Sortie modeéle de trafic s Idem
la ligne 1 de TCSP), EGIS modéle de trafic -
Emme2 : tendanciel 2020
Emissi Emme2 {prise en
missions = i : +
.. Autressources démissions:  compte de l'extension ;s
Autres sources d'émissions : - : - Evaluation
p e évolution calcuiée par Nord de la ligne 1 de -
Inventaire des émissions, AIR —— des actions PPA
LR secteur avec application des  TCSP), EGIS

mesures
Grenelle (AMSM)
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) Mesures citoyennes

D ans la suite de ce document, des mesures concrétes prescriptives et incitatives, visant a
réduire les émissions dans l'air, seront présentées. Elles s'inscrivent dans une démarche
globale de prise de conscience de la nécessaire amélioration de la qualité de |'air et d'adaptation

des pratiques individuelles et collectives.
Les préconisations de bon sens fournies dans ce chapitre proposent un premier chemin pour
recouvrer une qualité de l'air satisfaisante.

Résidentiel - tertiaire

@ lsoler le batiment : dans le méme sens que d'autres politiques publiques, notamment
d'économie d'énergies et de dépenses, il est impératif de réduire les besoins de chauffage
des batiments. Il est inutile d'avoir un systéme de chauffage performant dans un batiment
malisolé, La premiére des choses & faire est donc de procéder a un diagnostic énergétique du
batiment et de réaliser les travaux nécessaires,
Avoir un systéme de chauffage a haut rendement : une fois le batiment isolé, on peut
envisager de changer le systétme de chauffage en privilégiant les appareils les moins
émetteurs : gaz ou bois « flamme verte » qualifié de peu émetteur,
Modérer la température de chauffage : il est recommandé de ne pas chauffer au-dela de
19°C dans les piéces de vie et de 17°C dans les chambres. S'habiller en fonction de la saison
est le meilleur moyen d'atteindre le confort sans chauffer exagérément.
Etudier les prises d’air des ventilations des batiments au bord des axes de forte
circulation.

Transport

# Réduire les usages de la voiture : la distance moyenne parcourue en voiture dans le centre
urbain de l'agglomération est inférieure a 2 ou 3 km. C'est une distance qui peut étre réalisée
a pied ou a vélo. Quelques déplacements a pied ou a vélo permettent une baisse significative
des émissions ;
Grouper ses déplacements:rationnaliser ses déplacements pour éviter les courtes distances J
généralement €nergivores ;
Privilégier les transports en commun et Fintermodalité : pour limiter 'usage de la voiture, |
choisir d’autres modes de transports dés que cela est possible et que le passage de 'un a
l'autre est facile et pratique, par exemple : vélo + train, voiture + train,...
Ces recommandations permettent, au-dela de I'amélioration de la qualité de I'air, de faire des
économies.
Enfin, les abonnements aux transports en commun des salariés sont pris en charge a 50% par
I'employeur. ]

Urbanisme

& Densifier pour réduire les déplacements : passe par une plus grande densité de logements
et d’activités. Les documents de planification de l'espace permettent de fixer des objectifs
adaptés a chaque collectivité. Les orientations d'aménagement doivent désormais prendre
en compte concrétement les problématiques énergétiques, climatiques et de qualité de lair;

& Privilégier dans les choix d’aménagement les modes actifs et les transports en
commun : en ce sens le PPA préconise de réduire I'usage des véhicules particuliers pour
favoriser celui des transports en commun et des modes actifs {vélo, marche). Il importe donc
que les opérations d'aménagement préservent la continuité des cheminements piétons et
des pistes cyclables protégées.

Le retour a une situation acceptable de la qualité de l'air
passe par une modification durable des comportements. 91

Les mesures de bon sens proposées ont pour vocation d'y contribuer.
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Les 17 actions du PPA

\\

Sur la base de l'état des lieux, le PPA instaure le plan d’action suivant concernant les mesures pérennes en -

faveur de la qualité de ['air.

Transport

Industrie

Urbanisme

Résidentiel
&
tertiaire

Information &
communication

Urgence

10.

11.

12.

13.
14.

Encourager |élaboration des Plans de Déplacement Entreprises (PDE) et fi
Administration (PDA) et promouvoir Iélaboration des Plans de Déplacements
Etablissements Scolaires (PDES) et de Plan de déplacement Inter-Entreprises
{PDIE},

Inciter les gestionnaires d'infrastructures routiéres a étudier les effets de
I'abaissement des vitesses de circulation,

Inciter les entreprises de transports de marchandises et de voyageurs a adopter la
charte « Objectif CO2, les transporteurs s'engagent »,

Inciter les administrations, les collectivités et les entreprises de plus de 250 sala
riés 3 améliorer la connaissance de leur parc de véhicules et 3 y intégrer des «véhi- |
cules propres», |
Améliorer les modalités de livraisons des marchandises en ville,

Fixer des objectifs en termes de réduction des émissions lors de la révision des
PDU,

Faire du stationnement un des leviers de |'alternative a la voiture individuelle et de
la promation de l'intermodalité,

Promouvoir la mobilité durable,

Coordonner et valoriser des différentes démarches sur le covoiturage,

Réduire les émissions de poussiéres dues aux activités des chantiers et au BTP, aux ;
industries et au transport de matiéres pulvérulentes,

Définir les attendus relatifs a la qualité de l'air & retrouver dans les documents [
d’urbanisme et en informer les collectivités, -
Définir des attendus minimaux en termes d’analyse de la qualité de l'air dans les
études d'impacts - sensibiliser maitres d’ouvrage et bureaux d'étude,

Réalisation d'une enquéte chauffage,
imposer des valeurs limites d'émissions pour les petites chaudiéres de puissance
comprise entre 400 kW et 2 MW,

. Réaffirmer et rappeler Finterdiction du brilage a l'air libre des déchets verts,

. Encourager les actions d'éducation, d'information et de sensibilisation de la popu

lation sur la qualité de I'air,

. Diminuer les émissions en cas de pic de poliution : mise en ceuvre de la procédure

inter-préfectorale d'information et d'alerte de la population.

e T i b i o i ¥

Ce plan d‘action comporte des mesures :
@ acaractére réglementaire et opposable dont le respect est obligatoire (en vert}
@ d'incitation et de partenariat dont la mise en ceuvre correspond a une recommandation {en bleu).
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